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ALGEMEEN GEDEELTE 51: 
De financiering van het wetenschappelijk 
speurwerk op het gebied van de scheepsbouw 
en de scheepsmachinebouw, 
door C. N. Nagtzaam. 


VERKEER EN VERKEERSTECHNIEK 6: 
De historische ontwikkeling van het D.A.F. 
bedrijf, de uitbreidingsplannen, het fabricage- 
programma en de inrichting van de nieuwe 
fabriek, door H. J. van Doorne. 


WERKTUIG- EN SCHEEPSBOUW 15: 


De nieuwe fabrieken voor dunne plaat en blik 
te IJmuiden (vervolg), door ir A. Drijver. 
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Ingenieursbureau 


„CONSTRUCGTOR” 


Volledige enerbureiding en contröle op de uitvoering 
van alle projecten op het gebied van: 


warmtetechniek 

ketelhuizen 

leidingwerk 

drukvaten en tanks 
automatische regeling 
afzuiging en ventilatie 
installaties voor gas- en 

chemische industrie 


Honoraria volgens de normale tarieven voor ingenieurs- 
werkzaamheden. 


Rodezand 34 - Tel. 27823 -  Rotterdam-C. 


OLIESTOOKINSTALLATIES 


met Hogedruk Wervelverstuiving 
systeem Dikkers-Bargeboer (geoctrooieerd) 


voor fabrieken en schepen 


A.DE JONG nv. 


MACHINEFABRIEK - VLAARDINGEN 
HOFLAAN 7 - TEL. VLAARDINGEN 3941 - ROTTERDAM 69250 


+ 


MACHINEFA 


WERKSPOOR 


Twee-takt met drukvulling 

Laag gewicht en kleine afmetingen 

Economisch.door gebruik van zware brandstofolie 
Eenvoudige bediening en gemakkelijk te onderhouden 
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Anfiques. 


De nierwe AUSTIN A 40 Somerset 


voegt nieuwe lauweren toe aan Austin’s grote naam. Gebouwd op 


een chassis, dat een nieuwe maatstaf introduceerde voor het comfort, 
dat de z.g. lichte wagen kan bieden, betekent de Austin A 40 Somerset 


een schitterende uitbreiding van een reeds wereldberoemde serie auto’s. 
De prestaties van de Austin A 40 Somerset zijn uniek. 


In traag verkeer rijdt men rustig in het tempo dat geäist wordt, om 
even later door een lichte druk op het gaspedaal de wagen tot leven 
te doen komen met een golf van kracht, welke hem binnen een 
minimum van tijd boven de 100 km per uur brengt. Met het veilige 
gevoel, dat de voortreffelijke remmen de wagen desnoods weer onmid- 
dellijk tot stilstand brengen! 

Economisch in 'tgebruik - licht te besturen - comfortabel. 


Let eens op hoeveel U er op de weg ziet! 


R. S. STOKVIS & ZONEN N.V. 


140 dealers en subdealers, overal in Nederland. 
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Esso service aan de Nederlandse industrie 


Het hart van de industrie is het machtige en kostbare machinepark. 
In de lucht, op het land en ter zee... overal draaien machines 
op volle toeren. 

Overal moeten Esso-producten hun beschermende taak verrichten, 
immers alle&n een juist onderhouden machine geeft een hoog 
rendement. 


Samenwerking leidt tot grotere economie 


Hoe technisch geschoold ook, de bedrijfsleiding kan onmogelijk op de 
hoogte zijn van de allerlaatste mogelijkheden van de aardolie-industrie. 
Vandaar dat wetenschap en ervaring van de machine-constructeur 
en bedrijfsleider in combinatie met de inzichten van de Esso smering- 
experts voorwaarden scheppen voor een economisch machinebeheer. 


SMERINGRAPPORTEN 
EN -ADVIEZEN 
GRATIS 


piles draait 


ESSO NEDERLAND N.V. „ESSO-GEBOUW” - DEN HAAG 


DE 
| 
| 
| 
| 
| 


Centrale contrölekamer van een 
televisie-studio. 


De hiernaast afgebeelde centrale con- 
trölekamer van de studio der Neder- { 
landse Televisie Stichting te Bussum 
is ingericht door de N.V. Philips’ 
Telecommunicatie Industrie, 
v/h N.S.F. te Hilversum. 

Op de voorgrond de contröle-lessenaar 
meı 4 video- en 1 geluidsseetie; tegen 
de achterwand een anntal rekken, die 
o.m. bevatten synchr 

generatoren, meng- en omschakel- 
apparaten voor de camera’s en het 
„master-control” paneel. 


PHILIPS 


"NV. PHILIPS’ TELECOMMUNICATIE INDUSTRIE 


vVh NY NEDERLANDSCHE SEINTOESTELLEN FABRIEK — HILYERSUM 


METZENAUER & JUNG 


j\ 
Magneetschakelaars 


HOOGSPANNINGSARMATUREN 
EN VERBINDINGSMATERIAA term. max. 
.VOOR BOVENGRONDSE 


Uitgebreide geillustreerde Robuust en 


A AG 5 PANN IN Gs NET T E N 2 catalogi gratis op aanvraag bedrijfszeker 
BAYERISCHE SCHRAUBEN- UND FEDERNFABRIKEN A 


RICHARD BERGNER- Fabrieksagent: 
ABT. WILHELM HOFMANN SCHWABACH Nürnberg EIR 0 ar 


VERTEGENWOORDIGD DOOR 
TECHN. HANDELSKANTOOR "LLOYD 


Schellinglaan 5 VOORBURG Teletoon 779201 
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“u a POSTBUS 60 » ZAANDAM » TEL. K 2980-2146 


Het meest efficient voor 


buigen en stampen 


graveren en vlakpersen 


inwendig ruimen 


uitwendig ruimen 


persen van 


poedermateriaal x 


klinken en nieten 


persen van glas 


N.V. Verkoopkantoor:| 


NIEDERRHEINISCHE 


__BECKER&VAN HÜLLEN 


PRINS HENDRIKKADE 20—21 - AMSTERDAM - TELEFOON 33061—48827—40713 
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REGELTECHNIEK 


> | 


voor 

Verwarmingsinstallaties 
Air-conditioning.installaties 
Koelinstallaties 
Gasverwarming 


Lange Haven 39, Postbox 21 


KOEL-INSTALLATIES \ 
DOEL 


MACHINEFABRIEKENNV. 
s-HERTOGENBOSCH - HOLLAND 


WIJN & DEKKER' 
BOUWBEDRIJF NV. 


MASSAWONINGBOUW 
UTILITEITSBOUW 
» BETONBOUW 


KANTOOR: GRONINGEN 
Dr. C. Hofst, de Grootkade 47 
Telefoon 25972 


BELGOCHIMIE S.A. GENT 


Kantoor Amsterdam 
Paulus Potterstraat 4 - Amsterdam-Z 
Telefoon 22736-99511-23239 


Produceert: 
BRONS 
« GEELKOPER 


« ROODKOPER 
« MAAGDELIJK LOOD 


Koopt: BRONSAFVALLEN 


B.J. PAASMAN 


WERKTUIGENFABRIEK 


HYDRAULISCHE PERSEN 
en 
HOGEDRUK POMPEN 


Leidschevaart 14, HAARLEM, Telefoon 21918 


METAALHANDEL 


M. PAARDEBEK 


HARMENJANSWEG 675 en c 
NON-FERRO METALEN 
MACHINES ENZ 
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Looden en Verloode Apparaten 


Plaatloodbekleeding en homogeen verlooding 
van reservoirs, bakken, baden, ketels enz,, voor 
de Chemische, Galvanische. Kunstzijde- industrie 
Meer dan 20-jarige ervaring in Zwavelzuurfabrieken 


HOFLAAN 34 — VLAARDINGEN — TEL. ROTTERDAM 67308 
TEL. VLAARDINGEN 3093 


Loodbr. en Constr. werkplaats „VLAARDINGEN” 


INDUSTRIEMAGNETEN 


Steinert-Elektromagnetbau 
Opspanplaten-magneettrommels. 
IJzerafscheiders - lastmagneten. 
Tot de grootste afmetingen. 


Ingenieurs - bureau 
J. LEENAARS 
Beek bij Nijmegen 
Tel, 230 (K 8805) 


METAALDRAAIERI 


J. J. SCHUTZ — TEL. 323 — DELFT 
Revolverdraaibank tot 52 m.M. 9. 
Automaatdraaiwerk tot 42 m.M. o. 
Normaaldraaiwerk tot 2 M. 


Boren en hohnen van cilinders, 


B. F. HANNENBERG 
ELECTRO-TECHNISCH BUREAU 
voor 


Scheeps- Fabrieks- en Kraaninstallaties 
reparatie « onderhoud 


HAARLEM «+ OBISTRAAT 79 « TELEF. 20652 


„VISNO” 


Metaalbedrijf en Reparatie-inrichting 

Spaarndamseweg 252 — Haarlem — Tel. 14233—22986 

Visno figuurschaar — Rollen banen — Constructiewerk — 

Elevatoren — Tanks — Lopende banden — Afzuiginstalla- 
ties — transporteurs — Zandstraal cabins. 


Modelmakerij - Draaierij 
Metalen Modellen = Coquille’s 


Fa PI. van der HOEVEN 


Tel. 69743 - 66606 Schiedam 


Küppersbusch 


INDUSTRIEBRANDERS voor stadsgas, propaan, butaan, 
methaan — Met en zonder druklucht. 
SOLDEERPISTOLEN. Alle afmetingen. 
„CALOR”-OLIEBRANDERS. 
Vraagt Prospectus. 
HAMI, MOREELSELAAN 31 — UTRECHT — TEL. 12047 


„FERROCAL” 


kokers, kanalen, 
kappen voor ventilatie, 


VAN WIJK & VISSER 


Magnetische 
omkeerschakelaar tot 7.5 pk 380 V 


voor in- en uitschakeling van draai- 
stroommotoren welke in twee draai- 
richtingen moeten kunnen werken. 
Bediening door 3-voudige drukknop- 
contacten of automatische schakel- 
inrichting. Onderlinge electrische en 
mechanische vergrendeling. Thermisch 
maximum relais als beveiliging tegen 
kleine overbelasting van langere duur. 
Druipwaterdichte kast van plaatstaal: 
600 x 220 x 155 mm. 


Van Wijk & Visser 


GELDERMALSEN 


Bauduin 
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Verwarming, afzuiging enz. ; 
DOESBURG - TELEFOON 305 
- 


AANNEMERSBEDRIJF 


VERSTOEP 


ANWARMOVENS 


KROESOVENS 
VLAMOVENS 
SMEEDOVENS 
GLOEIOVENS 
HARDINGSOVENS 
ERZINKOVENS 
EMAILLEEROVENS 
KERNDROOGOVENS 
VORMDROOGOVENS 
LAKDROOGOVENS 
TRANSP. DROGERS 


CUPOLOVENS 
SPANTOVENS 


> 


INDUSTRIE - OVENBOUW RENIRIE & CO 


CUYK a.d. MAAS 


VERF moet weerstand bieden aan regen, zon, vorst enz. 

Gebruik dus voor woningen, fabrieken, gebouwen, 
VERF van: 

GRONINGER ELECTRISCHE VERFFABRIEK 


B. KUIPERS - UTRECHT 


Vleutenseweg 118 - Tel. 10809 - (Leverancier Rijk en Gemeente) 


SPUITGIETERI) BLEI 
LIMMEN (N.H.) - RIIJKSWEG 75-81 TEL. 319 (K 2205) 


Spuitgietwerk in Zink en Aluminium 
Legeringen en Messing 
Eigen matrijzenmakerij 


N.V. ALGEMENE BOUWONDERNEMING 


„ALBOUW” BREDA 


Kantoor Breda: Delpratsingel 1 — Telefoon 7141 (3 rn 
Kantoor Den Haag: Laan v. Meerdervoort 10 — Tel. 111 


TRANSPORTINSTALLATIES 


MECHANISCH 


PNEUMATISCH 


levert: 


N.V. Ingenieursbureau „ARO” 


Coolhaven 238 Telefoon 52.476 


Rotterdam 


Vraagt vrijblijvende offerte of bezoek. 


GEBROEDERS PRAKKE N.V. 


te EIBERGEN 
TEL. 370 
(K 5454) 


Fabrikanten van: 


alle soorten 
lederen drijfriemen 


lederen pakkingen 
naai- en bindriemen 


massief rond lederen 
snaar 


vervaardigd van prima 
leder vit eigen looierijen. 


„Prefereer 
Prakke’s Producten’ 
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Isolatiebedrijf H. Gresel 


Uitvoerders van isolatiewerken 
op het gebied van warmte, 


koude en geluiddemping 
* 


TELEFOON 112066 — ROTTERDAM 


BOOMPJES 8 


ARCHIEFREKKEN -MAGAZUNREKKEN 
GEREEDSCHAPSKASTEN 


SOMERS’ STAALCONSTRUCTIES | 
EN PLAATWERKEN 


WAALWUK K.4160 - 5031 


METALLISEREN 


ZANDSTRALEN 
H.J.B. Krayema 7:1 1800.05 Schiedam 


In- en Verkoop 


BLOKMETAAL-BLOKLOOD-OUDE METALEN 


en Residuen 
FA GEBR. PLATTEEL — DEN HAAG 
Kantoor: Daguerrestraat 119 
Reitzstradt 215 
Vinkensteinstraat 125/127 


POSTBUS 263 


DIR. F. RUIGROK 


INDUSTRIE 


GERUISLOZE 


VENTILATOREN 


LEVEREN WIJ TOT DE GROOTSTE 
CAPACITEITEN, IN IJZER, ROESTVRI- 
STAAL, ALUMINIUM EN VINIDUR 


MÖRING & STEENAART n.v. 


MACHINE EN APPARATENFABRIEK 
NIJKERK 


|) 


N.V. METAALDRAADWEVERIJ 
DINXPERLO - 165 


Allesoorten GEWEVENGAAS 
van de grofste tot de fiinste maaswijdtes uvit alle 
weefbare metalen 


N 
SOMERS 
Tel. 336369 * 
Tel. 333638 
Tel. 336925 
Tel. 772049 
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Alle producten van 


THE CARBORUNDUM COMPANY 


NIAGARA-FALLS (N.Y.-U.S.A.) 
en hare beide 


EUROPESE FABRIEKEN 


worden thans geleverd onder hare fabrieksmerken 
CARBORUNDUM en ALOXITE 


Wij leveren deze materialen van grondstof tot iedere vorm van afgewerkt product: 
KORRELS, POEDER, SCHUURPASTA 
SLIJPSCHIJVEN IN ALLE BINDINGEN 
AANZETSTENEN, SCHUURSTENEN, VIJLEN 
SCHUURLINNEN en SCHUURPAPIER 


(vellen, rollen, in iedere breedte, eindloze schuurbanden in alle maten, schuurschijven) 
HOOGVUURVASTE MATERIALEN 
SMELTKROEZEN 


Alleenvertegenwoordigers voor Nederland: 


TECHNISCHE HANDELSONDERNEMING „CARBORUNDUM - ALOXITE” 


GROOTHANDELSGEBOUW, WEENA 723. TEL. 119590 ii ROTTERDAM-C. 


VIERTACT SNELLOPENDE 
STATIONNAIRE 


DIESELMOTOREN 


TYPE 65-108 


VERMOGEN 
VAN 30 TOT EN MET 120 PK 
AANTAL OMW/MIN. 1000/1500 


Type 8-G5-108 
120 pk 


COMPRESSORS 

DYNAMO’S 

POMPEN ENZ. 

KROMHOUT MOTOREN FABRIEK D. GOEDKOOP V. 
Ketelstraat 2 AMSTERDAM Telefoon 61611 


Vertegenwoordiger voor Indonesi&: Gebr. van SWAAY. 
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en aluminium-legeringen voor de metaalindustrie. 


W. BERNET & CO. N.V. 
GRASWEG 39-40 - AMSTERDAM-N. - TEL. 60841 (7 LUNEN) 


SPLIETHOFF. BEEUWKES &C°NM. 


VIERHAVENSSTRAAT 133-ROTTERDAM-TEL:51320 (3LIJNEN) 
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Vertegenwoordigers van de Vereinigte Leichtmetall-Werke G.m.b.H. - Bonn r 24 
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KRANEN - LIFTEN - LIEREN 
TRANSPORTINRICHTINGEN 
MOTORREDUCTOREN 
TANDWIELKASTEN 
STAALBOUW - BRUGGEN 


N.V. Transportwerktuigen- en 
Machinefabriek 
v/hG.B.SANDERS& ZOON 


ENSCHEDE Postbus 87. Tel. 05420.7845 


Voor alle 
Industriele 
Doeleinden 


Olie- of luchtgekoeld, de Westalite 
gelijkrichter heeft zelf bewezen het 
volledige antwoord te zijn op alle in- 
dustri&le problemen voor het omzetten 
van wisselstroom in gelijkstroom. Hetzij 
voor metallurgische baden, dan wel 
voor machinerieön enz. handhaven zij 
de wereldbekende eigenschappen van 
hoog rendement en absolute betrouw- 
baarheid welke steeds samengaan met 


BIWESTINGHOUSEI® 


ESTALITE 


METAAL GELUKRICHTERS 


Vraag data sheel | bij 


H. R. SMITH N.V., 520, AMSTERDAM 


Tel. 41801-42012 
Agente en Vertegenwoordigster van 
WESTINGHOUSE BRAKE & SIGNAL Co. Ltd. 
82 York Way, Londen N I 


& 
KAM 


INN 


BEGEMANN 


STAALCONSTRUCTIES — BRUGGEN 
APPARATEN — TANKS — POMPEN 


N.V. KON. NEDERL. MACHINEFABRIEK 
“m. E. H. BEGEMANN - HELMOND - HOLLAND 


staalband 


N.V. NEDERLANDSCHE KABELFABRIEK DELFT 
Atd. giet- wals- en trekbedrijven 


STApEL 
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INGENIEUR 


WEEKBLAD GEWIJD AAN DE TECHNIEK EN DE ECONOMIE VAN OPENBARE WERKEN EN NIJVERHEID 
ORGAAN VAN HET KONINKLIJK INSTITUUT VAN INGENIEURS 
EN VAN DE VERENIGING VAN DE DELFTSE INGENIEURS 


COMMISSIE VAN TOEZICHT: Ir J. M. VERFF, Voorz. / ir C. T. C. HEIJNING, Secr. / Prof. ir C. M. VAN WIJNGAARDEN. 
VERANTWOORDELIJK HOOFDREDACTEUR: Ir H. SANGSTER. 


REDACTIE-ADRES (Tevens voor adreswijzigingen): PRINSESSEGRACHT 23 


deliik 


'=-GRAVENHAGE / TELEFOON 184542 


Aonkhooid, 


Het K.I.v.I. en de V.v.D.I. stellen zich niet ik 


voor de 


in de onderscheiden bjdragen ontwikkeld 


Abonnementen en advertentiön: N.V. OOSTHOEK’S UITG. MIJ. DOMSTRAAT 1-3, UTRECHT, TELEFOON 19547. Giro 35973 


f 36,- p.j. / Buitenl 


d f 39,25 Losse nrs. f 1,- Advertenties f 0,46 per mm per kolom van “, der pag. breedte / Contract Speciaal Tarief. 


A. ALGEMEEN GEDEELTE 51. 


De financiering van het wetenschappelijk speurwerk op het 
gebied van de scheepsbouw en de scheepsmachinebouw 


door GC. N. NAGTZAAM 


Lid van de Raad van het Nederlandsch Scheepsbouwkundig Proefstation. 


Sinds 1932 vervult het Nederlandsch Scheepsbouwkundig 
Proefstation zijn belangrijke taak als voorlichtingsinstituut 
ten dienste van reder en scheepsbouwer. De ontwikkelings- 
gang is een zodanige geweest, dat het heden ten dage nauwe- 
lijks denkbaar is, dat in Nederland een definitieve opdracht 
tot het bouwen van een schip, van welke vorm of afmeting 
dan ook, gegeven zou worden zonder dat het N.S.P. de scheeps- 
plannen ten aanzien van de voortstuwing en weerstand cri- 
tisch heeft beoordeeld en daarover heeft gerapporteerd. Even- 
min is het aan te nemen, dat een voorlichtingsinstituut in 
het algemeen, en het N.S.P. zeker niet uitgezonderd, zijn 
dienende taak behoorlijk kan vervullen zonder dat de weten- 
schappelijke basis, waarop deze voorlichting berust, tot voort- 
durende ontplooiing wordt gedwongen. Het wetenschappelijke 
speurwerk mag dan ook tot een van de belangrijkste pijlers 
gerekend worden waarop het naar buiten uitgedragen werk van 
het N.S.P. steunt. Het is deze opeenvolging van research 
en toepassing door middel waarvan de scheepsbouwer in 
staat wordt gesteld het uit een oogpunt van weerstand en 
voortstuwing optimale zeeschip te construeren, daardoor de 
reder de mogelijkheid verstrekkend met dit meest efficiönte 
schip de concurrentiestrijd, althans op dit punt, met gerust 
hart te aanvaarden, 

Na de tweede wereldoorlog is de noodzaak tot het stimu- 
leren en als gevolg daarvan meer intensief bedrijven van speur- 
werk op het gebied van de scheepsbouw sterk naar voren ge- 
komen. Het buitenland had in de jaren 1940 — 1945 een grote 
activiteit ontwikkeld van de wetenschappelijk-technische be- 
drijfstakken, Gelukkig waren wij in staat, dank zij de hechte 
structuur en brede wetenschappelijke basis van het N.S.P., 
in zeer korte tijd de verbroken kanalen met het buitenland 
te herstellen en daaruit profijt te halen. Dat wij op dit ge- 
bied niet afhankelijk zijn van het buitenland, danken wij 
aan de vooruitziende blik van hen die in 1930 de stoot gaven 
tot de oprichting van dit proefstation. 

Gemakkelijk waren de eerste jaren na 1932 niet. In de 
aanloopperiode kwamen exploitatieverliezen voor. Veel be- 
hoefden partieulieren en de staat, die in dit grote avontuur 
steeds zij aan zij, op de doeltreffende 50 : 50-basis, de huis- 
houding van het N,S.P. financieel voerden, niet bij te passen. 
Gemiddeld was dit een f 10,000,— per jaar voor beide sec- 
toren. Dit tekort op de exploitatie-rekening was evenwel 
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oorzaak, dat voor zuiver wetenschappelijk onderzoek het 
N.S.P. niet zoveel kon doen als men nodig oordeelde. Na de 
tweede wereldoorlog kwam opnieuw een doeltreffende samen- 
werking tot stand tussen staat en particulieren, toen voor 
een voorlopige periode van 10 jaar een researchfonds bijeen 
werd gebracht van f 110.000,— per jaar (waarvan f 20.000, 
facultatief op jaarbasis), waarin op het beginsel van 50 : 50 
partieuliere belanghebbenden en ‚Toegepast Natuurweten- 
schappelijk Onderzoek’ participeerden. 

Het was onder de leiding van prof. dr ir W. P. A. vax 
LAMMEREN, dat de na de oorlog opgerichte afzonderlijke Af- 
deling Wetenschappelijk Onderzoek van het N.S.P., gerugge- 
steund door het zojuist genoemde Fonds voor Wetenschappe- 
lijk Onderzoek, haar vleugels kon uitslaan op veel grotere 
schaal en veel bredere basis dan dit voordien mogelijk was 
geweest. Vroeger was speurwerk, bij gebrek aan fondsen, 
stopwerk, dat kon worden uitgevoerd nadat de hiervoor be- 
nodigde gelden eerst door het N.S.P. waren verdiend. 

Dat het na de tweede wereldoorlog ernst werd met de or- 
ganisatie van het researchwerk in de scheepsbouw, moge 
hieruit blijken, dat de naast de afdeling Wetenschappelijk 
Onderzoek van het N.S.P. uit de Commissie van Bijstand 
in 1932 gevormde Subeommissie voor Wetenschappelijk On- 
derzoek, samengesteld uit practici en academieci, nog meer 
dan voorheen de richtlijnen van de research ging bepalen. 
Deze Commissie heeft tot taak het vaststellen der problemen, 
welke voor research in het Proefstation in aanmerking komen 
en het nader aanwijzen van die problemen welke wegens 
hun belangrijkheid, beoordeeld uit een wetenschappelijk en 
economisch standpunt, in de eerste plaats onderzocht zouden 
moeten worden. De spreekwoordelijke Nederlandse dege- 
lijkheid spreekt duidelijk uit het volgende onderdeel van 
het reglement van werkzaamheden van 
Commissie: 

„Bij het aanwijzen der problemen welke voor research in 

aanmerking komen, moet rekening gehouden worden met 

de technische en financiele mogelijkheden voor de uit- 
voering.” 

De bijstand welke de Afdeling Wetenschappelijk Onderzoek 
van het N.S.P. op deze wijze genoot, werd voor een gedeelte 
weer doorgegeven doordat grotere aandacht dan voorheen 
werd besteed aan de samenwerking met de Technische Hoge- 
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school en daarmede aan de opleiding van de aanstaande 
scheepsbouwkundige ingenieurs. Bovendien werd in het La- 
boratorium voor Scheepsbouwkunde te Delft met gezamen- 
lijke bijdragen een kleine sleeptank gesticht. 

Als sluitstuk van de organisatie voor het bedrijven van 
speurwerk in de scheepsbouw, de scheepvaart en de aanver- 
wante bedrijfstakken, werd in 1947 door prof. ir L. Troosr 
het initiatief genomen tot het oprichten van een Scheeps- 
bouwkundig Studiecentrum „Toegepast Natuurwetenschappe- 
lijk Onderzoek voor Scheepsbouw en Navigatie”. In deze 
groep worden urgente onderzoekingen ter hand genomen, 
die van gemeenschappelijk belang kunnen zijn en waarin de 
mensen, die de vakkennis op speciale gebieden bezitten, de 
T.N.O., industrie en universiteitslaboratoria, worden inge- 
schakeld. De fondsen waarover het Studiecentrum beschikt, 
worden bijeengebracht door de industrie en door T.N.O. 

Het is duidelijk, dat ook bij het Studiecentrum de ont- 
wikkeling, d.w.z. het bedrijven van de documentatie en het 
speurwerk in een omvang en van een gehalte, waartoe de 
enkeling niet in staat is, sterk afhankelijk zal zijn van de 
beschikbaarkomende geldmiddelen. 

Deze inleiding moge nog eens de organisatie en budgetering 
van het wetenschappelijke onderzoek in de scheepsbouw in 
Nederland hebben toegelicht. De huidige ontwikkeling van 
de internationale scheepvaart en scheepsbouw rechtvaardigen 
het, de aandacht te vestigen op de noodzaak, dit weten- 
schappelijke onderzoek zo mogelijk nog intensiever te bedrij- 
ven dan dit nu reeds geschiedt. 

Om tot dit besef te komen behoeven wij ons in dit zee- 
varende land bepaald niet te beroepen op recente uitspraken 
als die van Sir WırLıam CURRIE, Chairman van de British 
India Steam Navigation Company. Toch is het wellicht in 
verband met hetgeen hieronder zal volgen nuttig, diens mening 
hier in het kort weer te geven: 

„There has been an unexampled run of prosperity up to 
some few months ago, when a sudden and steep fall in 
freight-rates occurred, so much so that some trampcargo 
voyages were quite unremunerative. My personal opinion 
is that the recession was salutary and a little halt has 
not done us any harm."” 

Inderdaad, de kentering heeft zich aangekondigd. 


lijk afnemen van de wereldhandel, het wegvallen van 
grote handelsgebieden, zoals China en in het algemeen de lan- 
den achter „het ijzeren gordijn”, en andersdeels door de 
toename in de scheepstonnage van alle zeevarende landen 
en het opnieuw op de zeeen verschijnen van Duitsland en 
Japan. 

De Nederlandse scheepsbouwer, die tot nu toe zijn hellingen 
gemakkelijk bezet hield en voor wie in feite slechts het pro- 
bleem bestond om te trachten het tempo van afleveren op 
te voeren, zal meer belangstelling gaan tonen voor tenders 
op nieuwbouw en reparaties van opdrachtgevers die tot dus- 
verre moeilijk een helling of dok in Nederland konden be- 
leggen. Meer dan in de koortsachtige 1945— 1952 periode 
zullen de kwaliteiten van de Nederlandse reders en scheeps- 
bouwers gaan meetellen. Onze kennis van het vak staat zeker 
niet achter bij die in enig ander land, maar dit optimisme 
zou geen aanleiding mogen geven tot het onderschatten van 
de moeilijkheden welke zich aandienen. De greep van de 
Nederlandse scheepsbouwers op de wereldmarkt zal onver- 
flauwd gehandhaafd blijven; daarover behoeft niemand zich 
ongerust te maken. Het zal evenwel een moeilijke strijd 
worden. Wanneer we weten, om een voorbeeld te noemen, 
dat meer dan de helft van de schepen voor de kleine zee- 
varende landen — Argentinie, Israel, Honduras, Mexico, 
Portugal — wordt gebouwd in de voor scheepsbouw belang- 
rijkste landen, zoals Engeland, West-Duitsland en Nederland, 
dan zal het zaak zijn in dit verband te blijven. 

Zoals wij in de aanvang opmerkten, is het vrijwel ondenk- 
baar, dat heden ten dage in Nederland een schip zal worden 
afgeleverd, waarvan de scheepsplannen niet tevoren door de 
deskundigen van het Nederlandsch Scheepsbouwkundig 
Proefstation critisch zijn beoordeeld. De waarde welke aan 
zulk een critische beschouwing mag worden gehecht, kan 
geacht worden recht evenredig te zijn aan de deskundigheid 
van de critici. Deze deskundigheid mag zich, als het goed 
is, niet beperken tot de zuiver locaal voorgebrachte proble- 
men; m.a.w. de waarde voor de Nederlandse reder en scheeps- 
bouwer van het deskundige advies wordt mede bepaald door 
de wetenschap, dat ook het buitenland in steeds toenemende 
mate van de deskundigheid van het N.S.P. gebruik maakt. 
Wellicht, dat de onderstaande cijfers dit toelichten. 
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Het is een onmiskenbaar feit, dat de Nederlandse reder 
en scheepsbouwer in het achter ons liggende tijdvak van 
1945— 1952, ieder op zijn gebied, de allerergste schade als 
gevolg van Wereldoorlog II te boven zijn gekomen. Stilge- 
zeten heeft men stellig niet. Schepen onder Nederlandse vlag 
komen weer overal ter wereld waar lading te verwerven valt 
en geven hun onmisbare bijdrage als exportindustrie in het 
dienstenverkeer voor het verwerven van deviezen voor ons 
land. De scheeps- en reparatiewerven hebben hun wereldnaam 
wederom stevig gevestigd, kortom, de natuurlijke reactie op de 
alles vernietigende afbraak als gevolg van de wereldbrand heeft 
plaats gehad. De problemen, waarvoor reder en scheepsbouwer 
thans worden gesteld, zijn andere dan waarmede tot dusverre 
rekening te houden was. De wereldgoederenomslag resp. 
stock-piling, de congesties in de havens en de langzame 
expeditie der schepen, waaruit een enorme vraag naar scheeps- 
ruimte voortvloeide, stelden tot voor kort zowel reder als 
scheepsbouwer slechts voor het probleem, hoe zij aan deze 
vraag konden voldoen. Het is onmiskenbaar, dat wij thans 
genaderd zijn tot een min of meer gestabiliseerde toestand 
in beide takken van bedrijf, waarbij evenwel de onbereken- 
bare factoren veel meer dan voorheen deze stabilisatie zullen 
trachten te verstoren. De Nederlandse reder ontmoet meer 
weerstand, eensdeels door het — laat ons hopen slechts tijde- 
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Het is zeker de bewuste doelstelling van het N.S.P. geweest 
en door de jaren heen gebleven: in de eerste plaats om het 
klimaat te scheppen waarin research kan worden bedreven 
en in de tweede plaats om de coördinatie tot stand te brengen 
tussen dit klimaat en de beste wetenschappelijke onderzoekers 
op het specifieke gebied van weerstand en voortstuwing van 
schepen. Dat de grondslagen van de deskundige voorlichting 
berusten op het wetenschappelijke onderzoek dat hieraan is 
voorafgegaan, iseen punt van uitgang, waarop de gehele voor- 
lichtingsdienst van het N.S.P. is gebaseerd. 

Realistisch zijn de adviezen, welke van Wageningen worden 
verwacht. Deze realiteit spreekt voor de scheepsbouwer en 
reder slechts, indien zij kan worden uitgedrukt in procenten 
van een eenheid, welke, uiteindelijk in geld omgezet, een wezen- 
lijk profijt zal betekenen. Zwaar drukt de verantwoordelijk- 
heid op hen die de adviezen wetenschappelijk voorbereiden. 
Zij toch zijn niet verantwoord bij het doen toepassen van 
bekende en in zekere mate dogmatische tabellen en ceijferreek- 
sen. Zij hebben ervoor te zorgen, dat zij de evolutie op hun 
specifiek wetenschappelijk gebied op de voet volgen. Dat de 
wetenschappelijke staf van het N.S.P. hiermede geen genoegen 
neemt, doch er steeds op uit is, zelf de stimulans te zijn tot 
een evolutie, heeft niet alleen de waardering van Nederlandse 
zijde, maar wordt ook internationaal erkend. 
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Een blik op enige belangrijke onderwerpen van het pro- 
gramma van de Afdeling Wetenschappelijk Onderzoek var 
het N.S.P. toont ons een begrip voor de werkelijkheid, dat 
de practische reder en scheepsbouwer gerust zal stellen. Vrij- 
wel elk onderwerp is een resultante van echt vaderlandse 
werkelijkheidszin en gevoelde noodzaak om door te dringen 
tot de grondslagen van de theorie. Vrij grote kapitalen 
zijn na de oorlog ook door het N.S.P. aan belangrijke onder- 
zoekingen gespendeerd. De geldmiddelen hiervoor werden 
bijeengebracht in eendrachtige samenwerking tussen parti- 
eulieren, i.c. reders, scheepsbouwers en constructiewerkplaat- 
sen, en de Nijverheidsorganisatie T.N.O. Door het N.S.P. 
zelf werden grote bedragen geinvesteerd door het beschikbaar 
stellen van de kostbare instrumenten van sleeptank en cavi- 
tatietank en door de opleiding en beschikbaarstelling van 
kundige ingenieurs en andere techniei. 

Sinds de oprichting van het Fonds voor Wetenschappelijk 
Onderzoek werd ruim f 630.000,— uit dit fonds beschikbaar 
gesteld en het laat zich aanzien, dat voor de voltooiing van de 
vele problemen, welke momenteel ter hand zijn genomen, nog 
grote kapitnlen benodigd zullen blijven. Het meest specta- 
eulaire programmapunt van de Afdeling Wetenschappelijk On- 
derzoek van het N.S.P., dat op dit ogenblik wordt uitgevoerd, 
de proefnemingen met het N.S.P.-modelschip „D. €. Endert 
Jr” aangaande de kwestie van de correlatie van de resul- 
taten van tankproeven met de proeftocht- en bedrijfsgegevens 
van het schip, veroorzaakt een zware belasting van het bud- 
get. De belangrijkheid van dit programmapunt, dat ook in- 
ternationaal als een probleem van de eerste orde wordt er- 
kend, noodzaakt tot het bundelen van alle krachten om op 
zijn minst voldoende geldmiddelen voor de voltooiing beschik- 
baar te blijven houden. Het allergrootste belang wordt ge- 
hecht niet zozeer aan een spontane injectie van een bepaald 
bedrag voor een bepaald researchproject, als wel aan de con- 
tinuiteit in de financiering, waardoor een krachtsontplooiing 
bij voortduring kan worden ontwikkeld. 

Met diep respect voor de totstandkoming van een fonds dat, 
zoals hiervoor reeds werd opgemerkt, te beginnen met 1947 
voor tien achtereenvolgende jaren de Afdeling Wetenschappe- 
lijk Onderzoek van het N.S.P. f 110.000,— per jaar ter beschik- 
king stelt, moge op deze plaats worden opgemerkt, dat bij 
de omvang van het huidige wetenschappelijke programma 
de jaarlijks beschikbare middelen nauwelijks voldoende zul- 
len ziin om de zozeer gewenste continuiteit te handhaven. 
Medegedeeld werd reeds, dat voor het bijeenbrengen van 
de gelden voor het Fonds Wetenschappelijk Onderzoek 
wordt samengewerkt door reders, scheepsbouwers, construc- 
tiewerkplaatsen, de Bedrijfsgroep Scheepsbouw enerzijds en 
de Nijverheidsorganisatie T.N.O. anderzijds. 

Vergelijkingen zijn bezwaarlijk te trekken en wellicht on- 
vruchtbaar. Toch zou het interessant zijn om eens rond te 
neuzen, wat andere belangengroepen op het gebied van in- 
dustrie of bijvoorbeeld een organisatie als de Vakgroep voor 


Bloembolleneultuur jaarlijks voor research beschikbaar stel- 
len. Indien wij dit zouden uitdrukken in een percentage van 
de waarde van de door de verschillende belangengroepen ge- 
presteerde export, in het directe- zowel als het dienstenver- 
keer, dan geloven wij, dat de financiering van het weten- 
schappelijk speurwerk op het gebied van de scheepsbouw en 
de scheepsmachinebouw op het ogenblik met relatief zeer 
beperkte geldmiddelen geschiedt. 

Een samenbundeling van alle krachten zou daarom, naar 
onze mening, moeten kunnen resulteren in de uitbreiding 
van het bestaande Fonds voor Wetenschappelijk Onderzoek 
tot een „Algemeen Werkfonds”, waarin particulieren en de 
Nijverheidsorganisatie T.N.O. gelijkelijk zouden deelnemen 
en waaruit subsidies verleend zouden kunnen worden aan de 
speurwerk bedrijvende organisaties op ons gebied. 

Met het oog op de omvang van de thans reeds in studie 
genomen onderzoekingen, welke door de afdeling Weten- 
schappelijk Onderzoek van het Nederlandsch Scheepsbouw- 
kundig Proefstation worden uitgevoerd, zou bv. een subsidie 
van f 250.000,— 's jaars uit dit werkfonds een verantwoorde 
basis zijn, waarop voortgebouwd zou kunnen worden. Het 
genoemde overkoepelende Werkfonds zou zijn geldmiddelen 
moeten vinden bij de belanghebbenden, die van hun daad- 
werkelijke belangstelling voor het Nederlandsch Scheepsbouw- 
kundig Proefstation bij voortduring hebben blijk gegeven en 
die dat moge hier nog eens openlijk worden verklaard — 
sinds de oprichting, als dit nodig was, steeds op voorbeeldige 
en doelmatige wijze hun finaneciele bijstand hebben gegeven. 

Werd hiervoren steeds gesproken over de verantwoorde- 
lijkheid voor het bedrijven van speurwerk vanwege de grote 
organisaties, ook de persoonlijke verantwoordelijkheid van 
de Nederlandse ingenieur of technicus op scheepsbouw- en 
scheepvaartgebied spreekt in dit probleem mede. Zijn finan- 
eiele bijstand aan de Vereniging tot Steun van het Neder- 
landsch Scheepsbouwkundig Proefstation vormt zeer zeker 
een indirecte bijdrage aan het speurwerk, omdat deze Ver- 
eniging op zich heeft genomen jaarlijks eventuele tekorten 
van het N.S.P. op te vangen, daarbij dus de weg vrij makend 
voor de vroegere garantiegevers, zijinde de tegenwoordige 
contribuanten aan het Fonds voor Wetensehappelijk Onder- 
zoek. 

Coneluderende kan gezegd worden, dat tot dusverre door 
de voorbeeldige offervaardigheid van scheepvaart en scheeps- 
bouw aan de speurwerkactiviteit in geldelijk opzicht kon 
worden voldaan. De technisch wetenschappelijke ontwikke- 
ling van scheepvaart en scheepsbouw heeft zich uit de aard 
van het bedrijf langs lijnen van geleidelijkheid voltrokken. 
Evenwel zijn er symptomen welke erop wijzen, dat de phase 
van de geleidelijkheid doorbroken zal worden, waardoor van 
ons verlangd zal worden de speurwerkactiviteit tot het uiter- 
ste op te voeren. Dat dit niet zou mogen stranden op gebrek 
aan geldmiddelen, hoopt de schrijver voldoende duidelijk 
naar voren te hebben gebracht. 


BERICHTEN VAN ALLERLEI AARD 


De Biesbosch in de Tweede Kamer 


Zij die nog beschikken over een oude Bos-Atlas en de kaart 
van Zuid-Holland opslaan, zullen daar de Biesbosch ter 
weerszijden van de Nieuwe Merwede vinden in de uitgestrekt- 
heid die deze nog had tijdens de eerste wereldoorlog, voordat 
de gemeente Dordrecht een gedeelte, ongeveer de grote helft, 
van het aan het eiland Dordrecht grenzende Zuid-Hollandse 
stuk van de Biesbosch inpolderde. Dit was mede een sociaal 
werk ter bestrijding van de werkloosheid. 

Toen reeds werd gesproken over de vermindering van de 
waterberging bij grote rivier-afvoeren, gepaard gaande met 
slechte afvoer door het Hollandsch Diep bij hoge vloed in zee. 
Zouden de dijken van Brabant verhoogd moeten worden? 
In de praktijk is evenwel gebleken dat dit zo’n vaart niet liep. 
Nu zijn de rollen omgedraaid. Nu wil Brabant een groot 
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gedeelte van zijn Biesbosch inpolderen, een veel groter opper- 
vlak beslaande dan de nieuwe Dordtse indijking. Nu komt 
Dordt en het Dordtse eiland in nood, indien de waterstanden 
stijgen. 

De Rijkswaterstaat blaast zijn partij mee, omdat dit plan 
tot een zeer grote inpoldering allerlei vraagstukken van onze 
benedenrivieren raakt, zelfs internationale zoals uit enkele 
persuitingen reeds blijkt: het door Antwerpen zo verlangde 
Moerdijk-kanaal. 

De vorige Minister van Waterstaat, WEMMERS, had aan de 
Kamer een nota toegezegd, o.a. op aandringen van Kamerlid 
ALGERA, die hem nu is opgevolgd. Deze nota was niet ver- 
schenen en toch was reeds een post voor de inpoldering op de 
begroting geplaatst. Gevolg: botsing tussen Minister ALGERA 
en het kamerlid BURGER, die voor de stad, waar hij woont, 
met omgeving opkwam. 

Ere wie ere toekomt, de Minister besloot het debat, door na 
een dringende repliek van het Kamerlid alsnog de nota toe te 


A. 565 


N 
Y 
f 
| 
| 
4 
T 


zeggen. Deze wordt waarschijnlijk door velen met belangstel- 
ling tegemoet gezien, ook door de biologen, die voor de Bies- 
bosch — biologisch enig in de wereld — opkomen en hopen, 
dat de Rijkswaterstaat die althans niet in zijn geheel zal doen 
verdwijnen. 

CT. 


1953 
Vrijdag 9 Januari. 
15.30 uur. Stads Doelen. Prof. ir D. Drespen: De betekenis van 
het instrument voor Wetenschap en Techniek. 
20.30 uur. Na het diner (f 3,——): T.H.-cabaret. 
Weg- en Waterbowwkunde. 
v.m. Voordrachten van ir 3. P. van BrusGen en ir A. van 
WALRAVEN. 
n.m. Na lunch: Opening tentoonstelling Geb. voor Weg- en 
Waterbouwkunde. 
Bouwkunde. 
v.m. Studiedag ‚„Scholenbouw”. Voordrachten van de heer 
P. Bakkum en dr W. J. LovEnGa. 
n.m. Na lunch (f 2,— of f 1,— indien koffiebroodje wordt 
meegebracht): Discussie. 
Sub-Afdeling V Tliegtuigbowwkunde. 
v.m. Sprekers: ir J. Kroos en ir H. WiLLENBERG. 
n.ın. Na lunch (f 2,60): Bijeenkomst van Reünisten. 
Electrotechniek. 
v.m. Sprekers: prof. jhr ir J. L. W. C. von WEILER en een 
lid der Electrotechnische Vereniging. 
Koffiebroodje aangeboden door de Afdeling. 
Zaterdag 10 Januari. 
Weg- en Waterbouwkunde. 
v.m, Sprekers: ir J. P. vav MunsLwisK, ir P. 
ir J. C. van TEYLINGEN. 
Sub-Afdeling Geodesie. 
v,m. Sprekers: ir R. J. RıEnks en ir A. TEN Have. 
n.m. Na de lunch, spreker prof. R. RoELors. 
Bowwkunde. 
v.m, Studiedag „Scholenbouw” 
en ir J. LEUPEN. 
n.m. Na de lunch (f 2,- 
meegebracht): Discussie. 
Sub-Afdeling Werktuigbouwwkunde, 
v.m. Inleiding, bezoek Laboratoria en demonstraties; waar- 
na koffiemaaltijd. 
Sub-Afdeling Scheepsbouwkunde. 
v.m. Sprekers: ir J. P. CorveEr Azn, ir L. 
MEIJER en ir A. VAN DER Toorn. Lunch. 
klectrotechniek. 
v.m. Demonstraties in Lab. 
broodje meebrengen). 
Scheikunde. 
v.m. Voordracht van prof. dr F. E. 
(f 1,60). Bezichtiging laboratoria. 
Mijnbowwkunde. 
v.m. Voordracht van ir A. van WEELDEN. Opening Geo- 
physisch Laboratorium door prof. dr E. KorroEn. 
n.m. Na lunch (f 2,—): Rondleidingen door laboratoria en 
Museum. 
Technische Physica. 
v.m. Demonstraties. 
15.30 uur. Diesrede, uitgesproken door de Secretaris van de 
Senaat, prof. ir J. W. BONEBAKKER, in de Westerkerk, en 
receptie. 


C. Tırıox en 


. Sprekers: ir D. vav ZUILEN 
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J. H. Krıete- 


voor Electrotechniek (koffie- 


C. SCHEFFER. Lunch 


Wegens de beperkte plaatsruimte in de Stads Doelen, 
worden de plaatsen voor gebeurtenissen aldaar in volgorde 
van de schrifteliike aanmeldingen toegewezen. Men gelieve 
zich in ieder geval onverwijld op te geven aan het Secretariaat 
Regelings-Commissie, Hogeschooldagen 1953, Oude Delft 95, 
Delft, waarna men volledig programma enz. kan ontvangen. 

De kosten voor lunches en diner gelieve men over te maken 
op postgirorekening 213001, ten name van de Centrale Com- 
missie voor Studiebelangen te Delft. 

Wanneer bij een lunch geen prijs is vermeld, betekent dit, 
dat de betr. Afdeling zelf voor de afrekening zorgt. 


A. 566 


Museum van den Arbeid en Technologisch Instituut 


Het Ned. Inst. voor Nijverheid en Techniek, Rozengracht 
224, Amsterdam, verzoekt de aandacht te vestigen op een 
folder, welke dit instituut door bemiddeling van de Ned. Mij 
voor Nijverheid en Handel en de 4 Werkgeversorganisaties 
aan alle bedrijven heeft verzonden. 

Daarin wordt medegedeeld, dat het nieuwe Instituut zou 
kunnen beginnen met een waardevolle selectie uit de ver- 
zamelingen van het huidige Museum van den Arbeid, tenzij 
deze door geldgebrek zouden moeten worden geliquideerd; 
door het ontbreken van een Technologisch Instituut zou dan 
onze achterstand op dit gebied, vergeleken met het buiten- 
land, nog meer worden vergroot. Daarom wordt spoedige me- 
dewerking van de zijde der bedrijven verzocht. 


Ned. Genootschap voor D t epr 
Permanente tentoonstelling te Haarlem 


De tentoonstelling in het informatiecentrum van genoemd 
genootschap, Nieuwe Gracht 74, ingericht door enige leden 
der Sectie Handel, geopend van 10—12 en 14—16 uur, geeft 
een overzicht der verkrijgbare produeten en toont apparaten 
van beperkte omvang. Het centrum, dat zoveel mogelijk ge- 
gevens ook uit buitenlandse literatuur verzamelt, orienteert 
uitvoerig over de mogelijkheden der Reprografie. 


Cursus Fijn-mechanische Industrie voor afgestudeerde 
der werktuigk. en electrotechn, 
deling 


Op Maandag 12 Januari 1953 begint aan de Gem. M.T.s. 
voor Mechanische Technologie, Kievitstraat 6, te Utrecht, 
tel. K 3400— 20485, de bovengenoemde cursus, welke 11% 
jaar zal duren. Er wordt op Maandagen 6 uur les gegeven, 
o.a. door ir F. C. W. SLooFF w.i., ing. v. h. constructiebureau 
der Philips’ Telecommunieatie Industr., ir A. Davınson w.i. 
der Apparatenfabr. N.V. Philips, drs H. J. M. LEBEsqQur, 
Physicus van het Meetinstituut Bemetel-T.N.O., en ir F. H. 
Pras e.i., ing. P.U.E.M. te Utrecht. 

De vakken zijn: Leer der mechanismen; eonstructie-elemen- 
ten van fijn-mechanische constructies; materialenkennis; 
werkplaatstechniek; meettechriek. 

Het doel is leiders te vormen voor ontwerp en produetie 
in de fijn-mechanische industrie, waaraan grote behoefte be- 
staat. 


Ontwikkelingscrediet 


Voor industriele ontwikkelingsprojecten van algemeen eco- 
nomisch belang, kan een bedrijf een ontwikkelingscrediet aan- 
vragen bij de Directeur-Generaal voor de Industrialisatie, 
Bezuidenhout 30 te 's-Gravenhage, indien het niet over vol- 
doende middelen beschikt, doch wel een deel der ontwikke- 
lingskosten voor eigen rekening neemt en over de middelen of 
relaties beschikt, om na afloop van de ontwikkeling ook tot 
productie te kunnen overgaan. 

Op de begroting 1952 (Econ. Zaken art. 71) werd hiervoor 
S 750.000,— uitgetrokken; ook voor 1953 is een bedrag aan- 
gevraagd. 

Uit Persbericht v. 


h. Min. v. Econ. Zaken. 


Enige cijfers aangaande de Nederlandse scheepsbouw 
temidden van die van enkele andere landen 


De totale bruto-tonnage in aanbouw op 30 Juni bedroeg 
5,614,183 ton. Het aandeel van ons land was 7,16 percent. 
De gemiddelde grootte per schip over de gehele wereld was 
4710 ton; voor ons land belangrijk lager, nl. 2700 ton. Dit 
laatste is het gevolg van het grote aantal kustvaarders of 
andere kleine schepen, die ons land bouwt. Op de 149 schepen 
in aanbouw in Nederland waren er nl. 88 of 59% tussen 100 
en 1000 ton bruto, een cijfer dat alleen wordt overtroffen in 
Uruguay (100 percent op een totaal van slechts negen schepen) 
en in Spanje (69,5 percent). 
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Een verblijdend verschijnsel voor ons is het grote aantal 
schepen, dat hier voor buitenlandse rekening in aanbouw is. 
In bruto-tonnage uitgedrukt is op onze werven 55,6 percent 
voor totaal 16 andere landen; hiervan zijn Finland, Frankrijk, 
Brazilie en Rusland de belangrijkste afnemers. Daarentegen 
worden in Duitsland twee schepen voor Nederlandse rekening 
gebouwd, Bovengenoemd percentage voor buitenlandse reke- 
ning wordt alleen overtroffen in Belgie (72,7 percent) en 
Zweden (61,7 percent). De positie van Zweden is eigenaardig. 
Terwijl het een tonnage van 204,505 voor buitenlandse reke- 
ning bouwt, heeft het zelf een tonnage van 56,413 in het 
buitenland in aanbouw. 

Opvallend is, dat Zwitserland zich als zeevarend land be- 
gint te ontwikkelen. Het heeft nl. negen schepen van 53,850 
ton in aanbouw — vijf in Duitsland, twee in Italie, een in 
Holland en een in Engeland waarmee het verschillende 
aan zee gelegen landen overtreft. 


Shipbuilding and Shipping Record, 24 Juli 1952. J.C, A. S. 


Uit het buitenland 


Een transportabel reinigingstoestel is een der nieuwste 
constructies van de Vacu-Blast Ltd. te Londen W. 1. Het 
dient voor het reinigen van werkstukoppervlakken teneinde 
deze klaar te maken voor een daarop volgend verven, metaal- 
spuiten enz., waarvoor een schoon oppervlak vereist is. 

In het hieronder schematisch afgebeelde toestel wordt daar- 
voor gebruik gemaakt van een schuurmiddel (staalzand of wat 
dies meer zij), dat via een buigzame pijp door een blaasmond 
tegen het oppervlak wordt geblazen en dan het aangehechte 
stof of hamerslag breekt. Dit wordt dan gelijktijdig met het 
middel door een vacuumpijp in de bovenste ruimte van het ap- 
paraat teruggevoerd, waar de scheiding en reiniging plaats 
heeft (fig. 1). 

In drukkamer A is het schuurmiddel opgeslagen. Bij het 
begin wordt klep B gesloten, waardoor het middel onder een 
druk van 7 atm. komt te staan waarna het schuurmiddel via E 
door een buigzame pijp op het oppervlak geblazen wordt. De 
blaasmond is gemonteerd op wielen met een mogelijkheid om 
de afstand van mond tot oppervlak te regelen. Verder is de 


mond omgeven door een borstel, waardoor ongewenste ver- 


plaatsing van het stof voorkomen wordt. 

C is een ander voorraadvat om het in de bovenste ruimte 
van het toestel verzamelde schuurmiddel op te nemen. Op 
gezette tijden sluit of opent klep D en zorgt bij sluiting voor 
een druk-evenwicht tussen Ü en A. 


The Engineer, 19 Sept. 1952. Gs. 


Aangaande piüjpleiding-transport var steenkool is te 
Londen een conferentie van 2 dagen gehouden, georganiseerd 
door de National Coal Board, welker Bestuur een aanvang heeft 
gemaakt met de uitvoering van een desbetreffend speurwerk- 
program. 

Door toepassing ondergronds zouden de gevaren van grote 
hoeveelheden steenkoolpoeder worden geelimineerd. Ook de 
mogelijkheid van het omhoog pompen van de steenkool is 
een onderzoek waard. Vele Engelse mijnen zouden nl. meer 
steenkool kunnen afleveren, als de hijscapaeiteit langs de 
schacht er niet te beperkt was, 

Men heeft berekend, dat voor het omhoogbrengen van de 
gehele productie van een grote mijn een pijp van slechts 30 
cm doorsnede voldoende zou zijn. Zelfs over grotere afstan- 
den, naar bevolkingscentra, met name Londen, wordt het 
transport langs pijpleiding overwogen. 

De deelnemers aan de conferentie bezochten een proef- 
installatie van de British Hydromechanics Research Asso- 
eiation te Harlow in Essex. 


The Engineer, 14 Nov. 1952 


De wankele economische structuur varı Cuba wordt 
beschreven in het Report on Cuba 1950, voor de Internat. 
Bank for Reconstruction and Development uitgegeven door 
Jouns Horkıns, Baltimore ($ 7,50) en door de Oxford Uni- 
versity Press (60 sh.). 
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Fig. 1. Transportabel reinigingstoestel. 


Als gevolg der Amerikaanse interventie, hebben de Cubanen 
het economisch initiatief vrijwel alleen aan de Amerikanen 
overgelaten. Het resultaat is niet onverdeeld gunstig. Met 
name de eenzijdige afhankelijkheid van de suikerindustrie 
(die verreweg het grootste deel der spoorwegen en electrici- 
teitsproductie benut) is een gevaar voor de stabiliteit van de 
welvaart, omdat ruim ?/, van het nationaal inkomen uit export 
wordt verkregen; in 1924 bedroeg deze 435 en in 1931 slechts 
81 millioen dollar. 

De suikerexport, die voor een groot deel naar de V.S. gaat, 
had in 1949 een waarde van ruim }, milliard dollar. 

De tabakexport van Cuba bedroeg in dat jaar slechts 30 en 
de export van mineralen slechts 6!, millioen dollar. 

Hoewel de verdubbeling der Europese bietsuikerproduetie 
in de loop der eerste 5 jaren na de oorlog en de vermindering 
van importquota haar gevolgen hebben doen voelen, is het Cuba 
in de afgelopen jaren nog redelijk goed gegaan. Er is echter 
weinig speurwerk. Mechanisatie ondervindt verzet van de 
arbeidsorganisaties. 

Als men zich, zoals het rapport aanbeveelt, meer. op de bij- 
produeten gaat toeleggen, is er wellicht een debiet voor de 
Europese machine-industrie. De bestaande installaties zijn 
voor een groot deel van Britse herkomst. 

De productie van mineralen, die, volgens het rapport, onder 
een gewijzigde wetgeving belangrijk zou kunnen toenemen, is 
nog gering door gebrek aan kennis en gebrek aan belangstelling 
van particulieren en overheid. Er is ook nimmer serieus naar de 
mogelijke aanwezigheid van petroleum gezocht, hoewel het 
land de brandstof voor een eventuele industriele ontwikkeling 
mist. 


Engineering, 14 Nov. 1952. 


BOEKENNIEUWS 


Technische Winkler Prins Encyclopaedie, onder 
hoofdredactie van ir dr A. Korkvaar en ir A. Bısı.s, 
Eerste deel A-H. 702 pp. 16', x 25 cm, met figuren en 
tabellen in en buiten de tekst. Uitg. Elsevier, Amste- 
dam-Brussel 1952. f 52,50 bij inschrijving (tot de ver- 
schijning v.h. 2e deel) en f 57,50 zonder inschrijving. 


Het eerste der twee delen van de Technische W.P., ligt voor 


ons. 
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Het doel van deze uitgave is informatie over het gehele 
gebied der technische wetenschappen, een moeilijke taak, die 
zelfs schier onmogelijk zou zijn, wanneer enigszins volledigheid 
voor de verschillende onderdelen zou worden geöist. 

De ruim 50 medewerkers, waarvan de helft ingenieurs en 
waarbij verscheidene hoogleraren zijn, hopen wel het meest 
essentiele te hebben doen opnemen. 

Het vak kan men niet uit het boek leren ; op het eigen terrein, 
dat men beheerst en waar men de weg weet in literatuur en 
practijk, zal de informatie die het werk levert, tekort schieten. 
Op dit gebied zal men het echter niet raadplegen. Het zal 
echter vaak een snelıe en begrijpelijke orientatie kunnen geven 
op de gebieden, waar men zelf niet gespecialiseerd is. 

De bepaling van het niveau heeft, hiermee rekening houden- 
de, als eriterium het middelbaar technisch niveau gekozen, 
hetgeen nog niet betekent, dat het op elk der afzonderlijke 
gebieden even gemakkelijk toegankelijk is, reeds wegens de 
zeer uiteenlopende speciale voorl is, die ervoor vereist is. 

Op sommige plaatsen gaat het gebodene, door de aard der 
materie daartoe gedwongen, boven het middelbaar niveau uit. 

Als bijzonderheid moge worden vermeld, dat veel over mijn- 
bouw in het werk is te vinden, een sector, waarover men zich 
tot nu toe in de Nederlandse taal moeilijk snel kon oriönteren. 

Door de aard van ons land is de mijnbouw hier eerst laat tot 
ontwikkeling gekomen, zodat men er zich voor een groot deel 
van buitenlandse termen bedient. Temeer aanleiding voor een 
beknopt werk, dat hier aan de niet gespecialiseerde voorlichting 
biedt. 

De uitvoering van het werk is zeer goed te noemen en doet 
met vertrouwen de verschijning van het 2de en laatste deel 
omstreeks April a.s. tegemoet zien, wanneer nader op deze 
uitgave zal worden teruggekomen. 


De Redactie. 


PERSONALIA 


Prof. dr W. J. D. van Disck is bij K.B. benoemd tot ridder 
in de Orde van de Nederlandse Leeuw. 

DrirA.F.A. REıINHaART is bij K.B. benoemd tot officier in de 
Orde van Oranje-Nassau. 

Prof. Dr. Ing. N. A. HALBERTSMA is door de Senaat van de 
Technische Hogeschool te Karlsruhe benoemd tot „Ehren- 
senator"". 

E. Fıck, Dipl. Ing. E.T.H. Zürich, is met ingang van 1 Februari 
1953 als agent van de N.V. Industrieele Mij Gebr. Van 
Swaay werkzaam te Djakarta. 


NECROLOGIE 


t PIETER JACOBUS DROOG 
1895 — 1952 
1916 Benoemd tot Genie-officier aan de K.M.A. te Breda 
1931 Bevorderd tot Kapitein-Adjudant van de Inspecteur 
der Genie 
1936 Bevorderd tot Majoor bij het Wapen der Genie van 
het Kon, Nederl.-Indisch Leger 
1946 Bevorderd tot Kolonel bij hetzelfde wapen 
1948—1950 Hoofdambtenaar ter beschikking van de 
Directeur van Verkeer en Waterstaat te Djakarta 
Overleden te Amsterdam op 26 November 1952 


t Ir ANTONI FOKKER 
1883— 1952 


1907 Diploma voor werktuigkundig ingenieur aan de 
Technische Hogeschool te Delft 

1909 Diploma voor electrotechnisch ingenieur aan idem 

1909—1910 Ingenieur bij de HEEMAF te Hengelo (O) 

1910—1911 Ingenieur bij de firma Siemens & Halske 
A.G. filiaal te ’s-Gravenhage 

1911—1936 Achtereenvolgens Ingenieur, Hoofdingenieur 
en Directeur van de N.V. Billiton Maatschappij te 
’s-Gravenhage 

Overleden te ’s-Gravenhage op 7 December 1952 


Ir W. J. SUURMoND is aangesteld tot vertegenwoordiger der 
N.V. Volker Aanneming Maatschappij te Palembang. 

Dr ir F. Prakke is benoemd tot directeur van de N.V. Enkalon 
te Emmen. 

Ir C. pe NeEerr is thans werkzaam bij Reliance Engineers te 
Los Angeles, Calif. 


Mutaties Groep Indonesie 


Vertrokken naar Nederland: 
Ir H. M. Srıasvv, ir E. J. Murper en ir J. H. VELDERS. 


Vertrokken naar Canada: 
Ir R. S. ANDERSoN. 


Vertrokken naar Curagao: 
J. S. Wırson. 


KONINKLIJK INSTITUUT VAN INGENIEURS 
's-Gravenhage, Prinsessegracht 23, Tel. 184542, Giro 9995 


Machtiging voor jaarlijkse overschrijving van 
contributies per giro 

Zoals bekend, kunnen rekeninghouders de Postchöque- en 
Girodienst machtigen, periodiek betalingen te verrichten ten 
laste van hun tegoed. Ook voor de jaarlijks aan het Instituut 
te betalen contributies kan dit systeem gebruikt worden. 

De voordelen zijn duidelijk. De leden behoeven aan de 
jaarlijkse contributiebetaling geen aandacht te geven, en de 
Instituutsadministratie behoeft niet tot maningen over te 
gaan, indien de contributieafdoening vergeten wordt of ver- 
traging ondervindt. 

In verband hiermede zijn thans op de Administratie for- 
mulieren gratis verkrijgbaar om aan de Girodienst een mach- 
tiging te verstrekken, de contributie jaarlijks te voldoen. Op 
aanvrage zullen deze formulieren ingevuld worden toegezon- 
den, zodat men uitsluitend een handtekening behoeft te plaat- 
sen. De enige kosten, die hieraan voor de leden zijn verbon- 
den, bedragen f 0.03 per jaarlijkse overschrijving, zodat dit 
zeer geringe bedrag geen beletsel kan vormen om van deze 
regeling gebruik te maken. Het spreekt vanzelf, dat elke 
verleende machtiging te allen tijde herroepbaar is. 


A. 568 


Ondergetekende zou het op prijs stellen, wanneer van deze 
mogelijkheid in groten getale gebruik werd gemaakt. 

Een korte kennisgeving per briefkaart aan Prinsessegracht 
23 met opgave van het gironummer en een verzoek om toe- 
zending van een machtigingsformulier is hiertoe voldoende. 


De Algemeen Secretaris. 


Instituutspublicaties 


Voor belangstellenden wordt er de aandacht op gevestigd, 
dat van de navolgend blicaties nog een (beperkte) voor- 
raad aanwezig is en dat deze uitgaven bij ondergetekende 
verkrijgbaar zijn tegen overschrijving van het achter de titel 
genoemd bedrag op postrekening 9995: 

. Tweede 10-jarig op De 
1896—1905 . . . . 

. Derde idem 1906—1915 

. Vierde 1916—1925. . 

. Viiffde 1926—1935. . 

. Zesde 1936—1945 . 

. Collegedictaat van prof. 
„Automatische Regelinrichtingen” 


CAMPBELL over 
(1950) 
Verslag Vacantieleergang Regeltechniek '52 
. Een critische beschouwing over spanningen 

en vervormingen dr P. A. CoENEN (1950) . 
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9. Stempelbanden voor het inbinden van het 
Jubileumnummer van De Ingenieur (1947) - 2,— 

Voor niet-leden van het Instituut bedraagt de prijs van de 
10-jarige registers f 5,—. 

Voor zover de leden van het Instituut nog geen exemplaar 
ontvingen van de navolgende uitgaven, kunnen zij dit alsnog 
op aanvrage gratis bekomen: 

10. Rapport no. 1: Toekomstige behoefte aan ingenieurs 

en hun opleidingsmogelijkheid (November 1948) 

11. Rapport no. 2: Rapport van de Commissie voor het 
bestuderen van de technische opleiding in de Verenigde 
Staten van Noord-Amerika (Augustus 1949) 

12. Bijlagen bij het onder 11 genoemde rapport (Augustus 
1949) 

13. Rapport no. 3: Rapport van de Commissie voor de 
bestudering van het vraagstuk van de toekomstige 
Energievoorziening in Nederland (Februari 1952) 

15. Jubileumnummer van De Ingenieur ter gelegenheid van 
het 100-jarig bestaan van het Koninklijk Instituut van 
Ingenieurs (1947) 

16. Verslag van de Jubileumviering (1947) 

17. Extra nummer van De Ingenieur ter gelegenheid van 
het 3e Wereld Petroleum Congres in Scheveningen 
(1951) 

18. Summary of Lectures read to the United Kingdom 

Group of the Koninklijk Instituut van Ingenieurs (1943). 


Publicaties van de Afde voor 
Technisch Wetenschappelijk Onderzoek 
Te bestellen bij de Secretaris, ir W. Kok, Mijnbouwplein 
11, Delft, tegeri de genoemde prijzen. 
1. Grondslagen van de nieuwe stromingsmotoren 
door ir J. van VOLLENHOVEN, ir J. G. SLoT- 


BOOM, ir G. J. SLEUTELBERG (1946) . . » » . f1,50 
2. Energiebronnen, door ir F. C. J. M. Wirtz, ir 
J. W. ERnSTE, dr ir F. A. Heyn (1917) . . . - 1,50 


3. Meettechniek door prof. dr H. B. G. Casımir, 
ir H. J. Linpennovius, prof. dr A. C. S. van 
. Electrische-, acoustische- en optische impe- 
dantie door ir F. H. Srıeutses, dr ir C. W. 
Kosten, dr B.S. BLaısse (1948) . 
. Warmte-overdracht in de techniek door dr 
W. DE Groor, ir H. Brox en dr ir H. A. Le- 
NIGER (1949) . . - 1,50 
6. Opzet, organisatie en walkeiiee van het Ne- 
derlands Scheepsbouwkundig Proefstation door 
ir L. Troost (1949) 
Some aspects of fuel injection research in 
land door W. E. W. Nıcorzs (1950) . . . - - 1,50 
8. Dielectrische verliezen en electrische 
van keramische materialen door dr K. J. Ker- 
LER, dr J. H. van SANTEN, dr J. M. STEVELS 


& 


- 1,50 
9. Apparaten voor het versnellen van electronen 

en ionen door P. H. J. A. KLevnen, D. W. Fry, 

ir A. C. van Dorsten, dr ir W. J. OostEr- 

KAMP (1051) . . . . - 1,50 


Niet-lineaire verschijnselen ir w. 
T. Koiter, prof. dr J. L. F. BroEr, prof. dr ir 
J. P. ScHouten (1951) . - 1,50 
1t. Grondslagen in technisch- zin 
van het grondmechanisch onderzoek door prof. 


Publicaties van de Sectie voor Regeltechniek 
Te bestellen bij de Secretaris, dr €. F. E. Sımons, Raad- 
huislaan 7, Leidschendam. 
1. a „Automatische Regeling van Proces- 
n”, gehouden te Delft op 17 en 18 April 1952 
. Symposium over „Terugkoppeling”, rbouden 
te Utrecht op 28 September 1951 (1952) . 
3. Electronie Measurement and control for Indu- 


10. 
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stry door J. R. Bounpy, B. Se., A.M.I.E.E. 
(1952) 

4. Automatic Control and Plant Design door A. H. 
AıkMman, B. Sc. (1952) 

5. The automatie controllers’ organie function in 
the plant door ir J. M. L. Janssen (1952). 


Publicaties van de Sectie voor Cultuurtechniek 
Te bestellen bij de Secretaris, ir F. L. v. op. Bom, Paul 
Gabrielstraat 86, ’s-Gravenhage, tegen de genoemde prijs. 
Amerikaanse Cultuurtechnische Problemen aan 
Nederland getoetst, door prof. ir F. HeLLınaa, 
ir F. W. G. Pısıs, prof. ir W. F. EysvooceEL 
en ir W. C. Vısser (1952) . .. 
Secretaris. 


Groep Indonesi 
Candidaat-leden van het 
Koninklijk Instituut van Ingenieurs 

Conform Art. 11 sub 6 der Statuten en Art. 4 van het 
Groepsreglement worden ondergenoemde personen voorgesteld 
voor het lidmaatschap van het Koninklijk Instituut van 
Ingenieurs. 

Eventuele bezwaren tegen toelating kunnen tot 4 weken na 
de verschijndatum van dit nummer worden ingediend bij de 
secretaris van het Bestuur van de Groep Indonesie van het 
K.I.v.I., ir J. M. Murrer, p/a N.V. Hvp. v/h Maintz & Co, 
Teromol Pos 81/Djak., Djakarta. 

Als junior lid: 

OeEy Tian Lım Bouw Hozy; R. Moc#; SOEBEKTI 
INDROHADIKOESOEMO; MoEcHTIL JOENOES; KoE JoE Kıan; 
HınDAJAaT NATAKUSUMAH; Gustı Baupar DJoHAN; OnG 
Tsın, alleen studenten aan de T.H. te Bandoeng. 

De Secretaris, 
ir J. M. MuLLEr. 


Afdeling voor Verkeer en Verkeerstechniek 


Begroting 1953 
Ontvangsten. 
S 3.060 
Uitgaven. 
S 3.060 


De Secretaris-Penningmeester, 
ir W. J. BERDENIS van BERLEKOM. 


Afdeling voor Bouw- en Waterbouwkunde 
Afdeling voor Verkeer en Verkeerstechniek 


Notulen van de op 21 November te Leiden gehou- 
den 172ste ledenvergadering 

Bij ontstentenis van de Voorzitter wordt de vergadering 
gepresideerd door het bestuurslid prof ir A. pe Herr, die 
te 10.50 uur de door bijna 200 leden bezochte vergadering, 
mede namens het bestuur van de Afdeling voor Verkeer en 
Verkeerstechniek, opent met een woord van welkom tot de 
aanwezigen en in het bijzonder tot de spreker van deze dag, 
ir H. G. J. ScHeLLıns, Architeet N.V. Spoorwegopbouw. 

Spr. merkt op, dat het vorig jaar de Afdelingen ook in 
Leiden hebben vergaderd, bij welke gelegenheid de spoor- 
wegwerken en het nieuwe station te Leiden werden behandeld; 
thans wordt het onderwerp „Spoorwegstations” in ruimere, 
algemene zin he ir SCHELLING voorgedragen, waarbij vooral 
de logi probl n naar voren zullen komen, zij 
het ook dat spr. zich voornamelijk tot de door hem zelf ont- 
worpen stations zal beperken. 
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Aangezien geen der beide besturen mededelingen van huis- 
houdelijke aard heeft te doen, geeft de wnd-voorzitter na 
deze inleiding het woord aan ir SCHELLING voor zijn voor- 
dracht over „Nieuwere Spoorwegstations”. 

Aan de hand van met veel zorg vervaardigde lichtbeelden 
weet spreker in een fraai gestyleerde en goed gedocumenteerde 
rede het aandachtige gehoor gedurende ruim anderhalf uur 
volledig te boeien; op heldere wijze worden de moderne in- 
zichten omtrent de planologische ligging, de interne indeling 
en de essentiele details van moderne stations, uitgaande van 
de door het publieke gebruik te stellen eisen, ontwikkeld, 
culminerend in een aan het slot van de voordracht gegeven 
resume van stellingen, welke naar sprekers mening bij het 
ontwerpen van moderne spoorwegstations dienen te worden 
in acht genomen. 

Na afloop van de rede ontwikkelt zieh een levendige dis- 
cussie, waaraan wordt deelgenomen door ir Cn. H. J. Drıss- 
SEN, ir G. Tu. Bruyn, Generaal J. Ko, ir C. TELLEGEN, ir 
D. Y. Lem, ir A. I. van STAALEN, ir H. I. Prıv£ M. Drooc- 
LEEVER FORTUYN, ir H. Janssen van Raayv en ir H. Me- 
NALDA VAN SCHOUWENBURG en de spreker. 

De volledige voordracht zal ter publicatie aan De Ingenieur 
worden aangeboden. 

Te 12.50 uur meent de wnd-voorzitter aan de discussie 
een einde te moeten maken en vraagt hij nog enkele ogenblik- 
ken aandacht voor een dankwoord, dat hij tot ir SCHELLING 
wil richten. Spr. vindt achteraf de door ir SCHELLING ge- 
kozen titel „Nieuwere Spoorwegstations” wel erg bescheiden, 
omdat hij een zo volledig overzicht van alle problemen, die 
zich rondom stations voordoen, heeft gegeven, en de aanwe- 
zigen kunnen wel zeer dankbaar zijn, dat zij zoveel over deze 
problemen hebben gehoord. Het is ook de mede-bestuurs- 
leden opgevallen, dat aan de voordracht zoveel zorg is besteed, 
en onder luid applaus dankt de wnd-voorzitter ir SCHELLING 
voor het gebodene, waarna de vergadering wordt gesloten. 

Na een geanimeerde lunch in een der andere zalen van de 
Stadsgehoorzaal, gedurende welke de wnd-voorzitter zich 
nogwmaals tot ir ScHELLıng richt om hem lof toe te zwaaien 
voor de architeetonische bekwaamheden, waarvan hij bij 


PROGRAMMA VAN VERGADERINGEN 


Afdeling voor G dheidstechniel 
Afdeling voor 

Technisch Wetenschappelijk Onderzoek 
Sectie voor Regeltechniek 

Resp. 61e en 8e ledenvergadering op Donderdag 


22 Januari 1953 te 20.00 uur in het gebouw van 
het K.I.v.I., Prinsessegracht 23 te ’s-Gravenhage 


Agenda: 
1. Opening. 
2. Huishoudelijk gedeelte (alleen voor Sectie Regeltechniek). 
a. Goedkeuring van de notulen der Jaarvergadering, ge- 
houden te Delft op 6 Maart 1952 gepubliceerd in De In- 
genieur no. 17 dd. 25 April 1952. 
Bestuursverkiezing wegens periodiek aftreden van de 
bestuursleden ir Y. Boxma, prof. ir L. H. pe en 
dr €. F. E. Sımons (allen herkiesbaar). Het bestuur stelt 
deze heren weder eandidaat. Namen van tegencandida- 
ten, vergezeld van een bereidverklaring van de candidaat, 
worden vöör 12 Januari a.s. ingewacht bij de Secretaris. 
Financieel Jaaroverzicht over 1951 (zie De Ingenieur no. 
17 dd. 25 April 1952). 
Verslag van de commissie voor het nazien van de reke- 
ning en verantwoording der geldmiddelen over 1951 (zie 
De Ingenieur no. 17 dd. 25 April 1952). 
Bestuursvoorstel tot reglementswijziging. 
Het Bestuur stelt voor: 
1. aan artikel 13 van het reglement toe te voegen: 
g) eventueel een hoofdelijke omslag onder de leden 
der Sectie; 
. de Verifiecatiecommissie (zie artikel 15 van het 
reglement) te beperken tot twee leden; 
Benoeming commissie voor het nazien van de rekening en 
verantwoording der geldmiddelen over 1952. 
Begroting voor 1953 (zie De Ingenieur no. 52). 


Rondvraag. 


de nieuwe stationsgebouwen heeft blijk gegeven. begeeft het 
gezelschap zich te voet naar het Station, waar onder leiding 
van ir SCHELLING en diens medewerkers het nieuwe stations- 
gebouw wordt bezichtigd, en mede omdat het gebouw nog 
niet in gebruik is genomen, is er volop gelegenheid het modern- 
zakelijke, architeetonisch tot in details fraai geconcipieerde 
bouwwerk, in ogenschouw te nemen; dankbaar voor de leer- 
zame dag keert ieder huiswaarts. 

De Secretaris van de Afd. voor Bowe- 

en Waterbouwwkunde, 

ir J. C. LE 


8 
h. Programma voor 1953. 


oordracht door ir J. F. Varsrar over het onderwerp: 
Automatische bij Klimaatbe- 
heersing. 
. Sluiting. 


Regeling 


De Secretaris-penning- 
meester der Afdeling 
Gezondheidstechniek. 

drs F. HARTOGENSIS. 

Weissenbruchstr. 245. 

'"s-Gravenhage. 


De Secretaris der 
Sectie Regeltechniek, 
drC. Sımons, 

Raadhuislaan 7, 

Leidschendam. 


AGENDA VAN VERGADERINGEN 


Dec. 1952, Kon. Ned. Geol. Mijnbouwk. Genootschap te 's-Gravenhage (Geb. v.h. K.1.v.1.). Aanvang 15.00 uur. Sprekers: Ir 
A. GROOTHOFF en dr C. G. EGELER (Zie blz. A. 537 en 557). h i = 
Dec. 1952. Sectie voor Chem. Technol. en Bedr. chem, der Ned. Chem. Ver. te Amsterdam, Pl. Middenlaan 2. Aanvang 14.15 uur. 
Dr ir H. H006: De betekenis var chemical engineering voor procesontwikkeling. (Zie biz. A. 561). h b 
Dec. 1952. Afd. voor Electrotechniek, Sectie voor Telecommunicatie in samenwerking met het Genootschap van Ingenieurs der P.T.T. 
te 's-Gravenhage (Dierentuin). Aanvang 10.30 uur. Vergadering ter gelegenheid varı het eeuwfeest varı de telegraafdienst in Nederland. 


Sprekers: L. NEHER, ir H. L. van LOMMEL, ir W. H. van ZoEsT en P. J. CLEMENS, (Zie biz. A. 561). 
Dec. 1952. Afd. voor Bouw- en Waterbouwkunde, te 's-Gravenhage (Dierentuin). Aanvang 10.30 uur, ‚Voordrachten over de Oosterpolder 
van de Zuiderzeewerken. Sprekers: Ir J. F. R. VAN DE WALL, ir A. VOLKER en ir F. L. VAN DER BoM. (Zie biz. A. 552). 

Jan. 1953. Ned. Nat. Ver. te Amsterdam, Pl. Muidergracht 6. Aanvang 10.30 uur. Mesonen-symposium. Sprekers: Prof. dr J. CLAv, 
prof. dr C. J. BAKKER, dr H. DEN HARTOG en dr A. WOUTHUYSEN. (Zie blz. A, 557). 
15—16 Jan. 1953. Afd. Weg- en Waterbouwkunde der T.H. te Delft (Oostplantsoen 25). 5e Vacantiecursus in Drinkwatervoorziening. 

Zie biz. A. 537). 
} . 1953. Aa voor Gezondheidstechniek en Afd. voor Techn. Wetensch. Onderzoek, Sectie voor Regeltechniek te 's-Gravenhage, 


b. v. h. K.l.v.I. Aanvang 20.00 uur. Ir J. F. VALSTAR: Automatische Regeling bij Klimaatbeheersing. (Zie blz. A. 570) 


> = nieuw aangekondigde Vergadering. * — Instituuts-, Kring-, Afd.- of Sectie-Vergadering. 


Inhoud ALGEMEEN GEDEELTE 5ly De financiering van het wetenschappelijk speurwerk op het gebied van de scheepsbouw en de scheepsmachine- 
bouw, door C. N. NAGTZAAM. — Berichten van allerlei aard: De Biesbosch in de Tweede Kamer. Programma Hogeschooldagen 1953. Museum van den 
Arbeid en Technologisch Instituut. Ned. Genootschap voor Documentenreproductie, Permanente tentoonstelling te Haarlem. Cursus Fijn-mechanische 
Industrie voor afgestudeerde middelbaar-technici der werktuigk. en electrotechn. afdeling. Ontwikkelingscrediet. Enige cijfers aangaande de Ned. 
scheepsbouw temidden van die van enkele andere landen. Uit het buitenland. ‚ Boekennieuws: Technische Winkler Prins Encyclopaedie. 
— Personalia. K.l.v.l.: Machtiging voor jaarlijkse overschrijving van contributies per giro. Instituutspublicaties. Publicaties var de Afd, 
voor Techn, Wetensch. Onderzoek. Publicaties van de Sectie voor Regeltechniek. Publicaties varı de Sectie voor Cultuurtechniek. Groep Indonesie, 
Cand.-leden v.h. K.I.v.I. Afd. voor Verkeer en Verkeerstechn., Begroting 1953. Afd. voor Bouw- en Waterbouwkunde en Afd. voor Verkeer en Ver- 
keerstechn., Notulen 21 Nov. 1952. — Programma van Vergaderingen. — Agenda van Vergaderingen. 
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GELIJKRICHTERS 


voor de 


INDUSTRIE 


Laad-gelijk- 
richters 


Type 2M 26 - 10 LR 
2-24 V,2- 10 amp. 


Korte levertijden. 


RADIO JESSE 
LEIDEN 
Kantoor: Rijnsburgerweg 35, 
tel. 24 366 
Fabriek: Ververstraat 8, 
tel. 20 380 


LEDEREN 
WERKHANDSCHOENEN 


in diverse uitvoering 
LEDEREN SCHORTEN, 
LEDEREN RINGETIJES, 


in diverse grootte, 
het voordeligst 


Lederwarenfahr. PELA 


BREDA 
Speelhuislaan 94 - Telefoon 9310 


HAEFELY 


ISOKATIEMATERIAAL 


Hoogwaardig isola- 
4 tiemateriaal. Grote 
doorslagvastheid, ho- 
ge kruipstroomweer- 
stand, geringe hy- 
groscopiciteit, hoge 
mechanische sterkte- 
cijfers. 


BUISCAR 


{ractor-aanhangwagens 


Tractor-aanhangwagens voor intern transport worden 
door ons in verschillende uitvoeringen en aflmetingen 
vervaardigd, al naar gelang van de aan het trans- 


port gestelde eisen: 

© uitgebalanceerde 4-wielsbesturing en 
nastelbare fusee-constructie. 

© 2-wielsbesturing op kogeldraaikrans of 
rollenschamel. 

© massief rubber of volballon luchtband 


wielen 


© hardhouten of stalen laadv 

eb b in elkeg te uitwoering. 

© chassis desgewenst gezandstraaldtegen 
roestvorming. 


CONSTRUCTIE- EN TRANSPORTWAGENFABRIEKEN 
APELDOORN - TEL. 2943-2944 


: GEBR.VAN SWAAY) 


’s-GRAVENHAGE, DJAKARTA, SURABAJA, BANDUNG 


SECUNDAIR THERMISCH 
AFHANKELIJK 
MAXIMAALSTROOMRELAIS, 


woorzien van 0.4.: 


Signaal voor aflezing tempera- 
tuursverhoging. 


e Schaal voor instelling uitschakel- 
temperatuur. 


e Instelschaal voor grensstroomuit- 
schakeling. 


e Signaal voor grensstroomuitscha- 
keling. 


e Contact voor grensstroomuitscha- 
keling. 


Instelschaal voor de normaadl- 
stroom. 


Omschakelklemmen voor beproe- 
ving tiidens bedriif. 


N.V. E.M. ELECTROSTOOM 


POSTBUS 301 — ROTTERDAM — TEL. 82720 
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INHOUDSOPGAVE VAN BUITENLANDSE 
TIJDSCHRIFTEN 
ALGEMENE TIJDSCHRIFTEN 


ENGINEERING. Vol. 174 — nr 4531 van 28 November 1952 
Effluent-treatment plant for tank factory. san 
C. H. HELMER: A vector method of solving 'vibration” problems . 
Hydro-electric power developments at Niagara falls 
Symposium on the properties of metallic surfaces. 
Power generation from a hot spring 
J. E. RıicHey: Geological research and its Fr application... 
Illuminated lifting barriers for railway leve .... 
ey for shell haven oil refinery 
R. /ALKER: Servo mechanisms for ships . . 
A F. CRONIN: The institution of civil engineers presidential address. 
W. WALLACE: The institution of and in Scot- 
land: Presidential address ..... 


THE ENGINEER. Vol. 194 —nr 5053 van 28 November 1952 

E. H. Lıvesay: Trans-Canadian and British Railway Experiences.. 

A. E. JOHNSON: Stress strain of a magnesium 
alloy „.... .. 

Power from hot water 4 

Diesel-electric locomotives for Ceylon 

Push button signalling control at ealing broadway .. 

J. E. GoRDon: The future of plastics in engineering 

Temperature standardisation at the national bureau of standards. 

F. A. A. MENZLER: Statistical methods and PORUSIEINER research in 
transport 

THE JOURNAL OF THE INSTITUTION or ENGINEERS AUSTRALIA, 

Vol. 24 — nr 9 van September 1952 
W. DIESENDORF: Fundamental features 

system of the Sydney County Council . 
L. P. ILoTT: Construction costs... ... 
THE OVERSEAS ENGINEER, Vol. 26 - "300 van 1952 
The Affric hydro-electric project . ‘ 

The nevitron .. 

Self-contained drilling barge ........ 
LE GENIE CIVIL, Vol. 69 — nr 23 van I December 1952 
L.'evolution de l’industrie automobile d’apres les derniers salons de 

Paris et de Londres 
SOCIETE ROYALE BELGE DES INGENIEURS. INDUSTRIELS, n nr r2 

varı 1952 
A. van Dnonen: de 

par postcombustion ...... 

SCHWEIZER ARCHIV, Jg. 18 —nr van 1952 

5 TORRE: Kraftbedarf beim Bohren . 
M. KraaY e.a.: Gelieren von Hevea- Latex mit Zinkverbindungen .. 
FEITKNECHT: Der Einfluss stofflich-chemischer Faktoren auf die 

N der Metalle .... 

P. T, SULZER: Ueber die Beeinflussung von Oelaschenablagerungen 
durch Brennstoffzusätze .... 
ZEITSCHRIFT DES VEREINES DEUTSCHER INGENIEURE, vol. 

94 — nr 34 var December 195 
WERNER e.a.: Korrosion an Werkstoffen. 

. DROBEK: Stand und Entwicklungstendenzen der W asserversorgung 
R. FEINDLER: Mittel und Wege zur Hebung der Verkehrssicherheit 
STAHL UND EISEN, Jg. 72 — nr 24 van 20 November 1952 
A. SEND e.a.: Ermittlung der Wärmeverluste von Hochöfen durch 

Kühlwassermessungen 
W. EILANDER: Die Beeinflussung "der ırkeit "basischer "Konver- 

terauskleidungen 
K. G. SPEITH: Die Entnahme von Sauerst: offproben aus  Stahlbädern 
M. FORSTER: Die Arbeitsablauf-Studie als Grundlage von 

rungs-Masznahmen in Hüttenwerken . 
Tiefziehen von Hohlkörpern aus dicken Stahlblechen . . ... 
TEKNISK TIDSKRIFT, Vol. 82 nr 43 van 25 Noiehban 1952. 

A. WILNER: Uträtta mera-med mindre arbete. 

G. OAGERMALM: Den tekniska och _Naturvetenskapliga ‚forskningens 
villkor och organisation .... 

TEKNISK TIDSKRIFT, Vol. 44. —nr 4 van 2 Banser 1952 
Typbegränsningens betydelse för samhället. 

H. KnupDsen: Shannons og x superforstaerkning 


of the 


la des turbo-reacteurs 


BOUW- EN WATERBOUWKUNDE 


CIVIL ENGINEERING, Vol. 22 — nr Il van November 1952 

P. A, MonTAGNE: Tignes Dam in French Alps constructed with Ameri- 

T. Y. Lin: Big loads — no steel result in world's heaviest prestressed 
building girders... 

W.G. HUBER: Alcan-British Columbia power project "under construction 

A. C. Mason: Open-caisson method used to erect Tokyo office building 

J. R. Harpın: Improved techniques lower cost of concrete construction 

ANNALES DES PONTS ET CHAUSSEES, Vol. 122 — nr 6 van November 
December 1952 

M. BLANQUET: Les suceuses-refouleuses Americaines a desagregateur 

M. G. BLACHERE: Considerations sur l’amelioration de l’habitat dans 
les Pays insuffisamment developpes... 

P. CROSNIER: Coordination des coefficients de securite. 

Pr Limites de stabilite de l’anhydrite. 

M. Lezy: Determination du d’un beton hydraulique a "com- 
optimum ... 

REVUE GENERALE DES ROUTES ET DES AERODROMES, "Vol. 
22 nr 250 van November 1952 

G, MATHIEL : Hommage de !’ technique de la route. 

A. RUMPLER: Vers l’unification mondiale de la signalisation routiere 

G. MATHIEU: Journee d’etudes des methodes modernes de refection 

des routes et chemins dans le departement de l’Orne. . 

L. GAUMARD: 1.'Amerique est-elle en avance sür I’ Europe pour l’eclai- 
rage public et la signalisation lumineuse?.... 

R. DELAHAYE: Une belle realisation UERBIRNE: au Cameroun la eonstruc- 
tion de la route Douale-Edea 

E. BUCHER: Turbine ou Fraiseuse-... 

P. Levy: Circulation giratoire spirale... er 

L’ARCHITECTURE D’AU JOURD'HUI, nr var Se 195 

Une curieuse „conference internationale des artistes’’ ä Venise ...... 

Travaux recents de MARCEL BREUER. Heer 

Travaux recents de RiCHARD J. NEL TRA "Architecte. 


Aantal 


biz. fig. 


- 


ELECTROTECHNIEK 


THE PROCEEDINGS OF THE INSTITUTION OF ELECTRICAL ENGI- 
NEERS, Vol. 99—nr 19 van 1952 

! D. STEPHENSoN: Cathode-ray tubes and valves for television receivers 
L. S, ALLARD: Design factors in television cathode-ray tubes..... 

& T. ALLıson: A univoltage electrostatic lens for television cathode-ray 
tubes ... 

BAYFORD: Some aspects of modern 'cathode-ray- manufacture 

$S. N. DoHeRrTY e.a.: Television valves and the A.C./D.C. receiver. 

R. C. HART: The life testing of cathode-ray tubes. 7 

H. G. JENKINS e.a.: Phosphors for television cathode-ray tubes.. . 

R. 3, rg The use of the germanium rectifier in television re- 
ceivers. 

A. H. B. 
receivers .... 

A. J. Bıacs e.a.: The British television receiver. 

R. ANDERSON e.a.: A delayed-trigger oscillograph .. 

A. J. Bıscs .a.: The performance of television receiver installations in 
the presence of interference ... 

D. H. Covırı: Frame- output eireuits for wide-angle cathode- 
ray tubes ..... 


BULLETIN SCIENTIFIQUE DE L’ASSOCIATION DES "INGENIEURS 
ELECTRICIENS SORTIS DE L'’INSTITUT ELECTROTECHNIQUE 
SPEER, Vol. 65 —nr 7/8 varı 1952 
BoLL: Hilfsanlagen (Eigenbedarfsanlagen) in Kraftwerken. 
R. DE CıDRAC: Etude sur les auxiliaires des centrales thermiques... 
2 A. Dewıson: Electrical supplies to power station auxiliaries. . 
. HEINE: Rendement optimum des auxiliaires de la centrale thermique 
L. Vos: Les services auxiliaires dans les centrales electriques.. 


u ZEITSCHRIFT, Jg, 7 — nr 23 van I Desiber 


R: The applications of the metal rectifieri in television 


H. ei Vorschläge zur Erprobung der 162/3 Hz-50 Ts 
maschine nach P. MüLLER ... 

K. SCHÖNBACHER: Zur Berechnung von "Induktionsöfen . 

F. MüLLeEr: Fernlenkung fliegender Objekte.. 

S. Krapr: Einige Effekte aus der Magnetisierungskennlinie 3 strom- 
durchflossener ferromagnetischer Stoffe 

H. E. LinckH: Absolute M 


g von Strec die 


GEZONDHEIDSTECHNIEK 


WATER & SEWAGE WORKS, Vol. 99 — nr 11 van November zunB: 

N. E. Jackson: The Washington Story of Fluoridation. ; 

Van Horn This I believe. 

J. G. CARnS: with plastic tubing. for water service installa- 
TORE. .... 

DAS GAS- UND WASSERFACH, . 93 —nr 22. van 15 November 1952 

E. MARQUARDT: Die Bewirtschaftung des POROMED- BEE oder dezen- 
tral? 

L. REU TER: "Die Hy drologie "des Illertales. 


MIJNBOUW- EN PETROLEUMTECHNIEK 


MINING ENGINEERING, Vol. 4—nr 11 van November 1952 
CH, C. TOWLE e.a.: Uranium of the district, New Mexico 
BLASTING .... 
3. S. BORDE N: Mining taxation. . .. 
e.a.: Microstructures in iron ore peilets.. .. 
ER @. The preparation of low-ash coal. 

. Ross: Cementing in deep diamond drill holes..... .. 
ANNALES > MINES DE BELGIQUE, nr 6 varı November 195 >2 
W, Purr: Emploi et valorisation de la houille. . 

NISTLER; Voies nouvelles de la de gar pauvre a partir des 
houilles 

H. CALLUT: L utte contre les poussieres. 

R. C. CorEy: Utilisation des charbons de faible valeur pour ia produc- 
tion de l’energie aux Etats-Unis d’Amerique.. 


WERKTUIG- EN SCHEEPSBOUW 


BRENNSTOFF-WÄRME-KRAFT, Jg. 4— nr Il van November 1952 
F, MARGUERRE: Die Zwischenüberhitzung in Dampfkraftanlagen.. 

M. WERNER: Warum Kondensatorrohre aus Messing- . 

M. LEDINEGG: Schmelzkammer-, Schmelztrichter- und Granulierkessel 
W, Lenz: Ein BRRDER zur rar der besten Heizflächenver- 


Fotocopieen van artikelen zijn voor leden van het Koninklijk Instituut 
van Ingenieurs te bestellen bij de Algemeen Secretaris, Prinsessegracht 
23, 's-Gravenhage, tegen de prijs van f 0,60 per gefotografeerde bladzijde 
tot A4 (Ingenieur's) formaat. Bij grotere maten worden 2 foto's per 


bladzijde genomen. 


Y 


BOUWT BETER 


H.J.TJADEN & ZONENc.v.-HAARLEM 


NA 18 UUR 23083 


TELEFOON K 2500—15376 


GRONDBORINGEN. 
WATERVOORZIENING- 


BRONBEMALING 
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Kent U 

„PHILIPS NIEUWS 
voor BEDRIJVEN’’? 
Geregelde toezending 
volgt gratis 

op aanvrage. 


LIPS 


paraten 


en exitatie meetappa- 
zaten voor het exact vasıstellen 
van trillingen en eigen resona- 
ties in constructies en machine- 
onderdelen. 


N.V. PHILIPS’ VERKOOP-MAATSCHAPPI) 
VOOR NEDERLAND - EINDHOVEN 


| 
i 
i 
\ 
= 
& 
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Wij voeren alle soorten laswerk uit, 
zoals machineframes, drukvaten, lei- 
dingen, enz. 

Waarom zoudt U experimenteren, 
wanneer het gaat om het lassen van 


STAAL, ROESTVRIJ STAAL, ALUMINIUM, KOPER, ENZ. 


Wij hebben grote ervaring op dit ge- 
bied en beschikken over een eigen 
research laboratorium. 

Wij kunnen ons dan ook met recht 


‚LAS-SPECIALISTEN noemen. 


N.V. BRONSWERK AFD. A.M.A.F. TEL. K 3490-4542 
AMERSFOORTSE MACHINE- EN APPARATENFABRIEK 


| 
| 
\ 
€ | 
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Universele Productie Freesmachines 


P.O.B. 183 


Leverbaar 


Technische gegevens Kenmerken 


Tafeloppervlakte 1500 x 385 mm 
Automatische langsvoeding 800 mm 
Automatische dwarsvoeding 295 mm 
Automatische verticale voeding 420 mm 
Snelverstelling langs en dwars 2000 mm/min. 
Snelverstelling verticaal 1000 mm/min. 
Vermogen spilmotor 12,5 pk 
Vermogen voedingsmotor 2,5 pk 
Netto gewicht ca 3700 kg 


20 toerentallen van de hoofdspil van 19-1500 omw/min. 
Rollenlagering van de hoofdspil. 

Automatische schakeling van de spiltoerentallen d.m.v. een hydraulisch 
schakelorgaan. 

Schakeling spiltoerentallen, inschakeling voedingen en snelver- 
stellingen d.m.v. slechts &&n heiboom. 

Aparte voedingsmator. 

Aanslagen voor langs-, dwars- en verticaalbeweging. 

Overgang d.m.v. aanslagen van normale voeding op snelverstelling. 


ALLEENVERTEGENWOORDIGER 
nv.„IMPRIMEX" 


KANTOOR EN SHOWROOM ; 
KLOVENIERSBURGWAL 131 - AMSTERDAM 
TELEFOON 36924 - 36201 - 35585 


DEMONSTRATIES IN ONZE SHOWROOM 


HORIZONTAL 
FREE 
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N 
# 
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en aluminium-legeringen voor de metaalindustrie. 
W. BERNET & CO. N.V. 


GRASWEG 39-40 - AMSTERDAM-N. - TEL. 60841 (7 LIINEN) W E 


Verteaenwoordigers van de Vereinigte Leichtmetall-Werke G.m.b.H. - Bonn 


JENBACH 


VERTICALE TWEETACT 


DIESEL-MOTOREN 


met vermogens van 25-100 pk 


STORVIS. 
& ZONEN N.V. | 
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nog dit jaar 


profiteren van 


de fiscale voordelen, 


die een personeelsvoorziening biedt? 


Wendt U dan vöör 1 Januari a.s. tot 


N.V. AMSTERDAMSCHE MIJ VAN LEVENSVERZEKERING » NIEUWE SPIEGELSTRAAT ı7 TE AMSTERDAM 


HOLLANDSCH AANNEMERSBEDRUF Zamen Verstoep n.v. 
SURINAMESTRAAT 29 - DEN HAAG (Holland) 


E6&n van onze profiel en bakkenzuigers in bedrijf. Vermogen: 1200 P.K. 


WATERBOUW 


WEGENBOUW 


BETONBOUW 


GROOT 
GRONDVERZET 


Uitvoering van bagger- en 
havenwerken in binnen- en 
buitenland 
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NEDERLANDSCHE ELECTROLASCH 


<a MAATSCHAPPU NV. 


TEL. 22941 LEIDEN Pposteus 6 
FABRIEKEN: LEIDEN - OUDEWETERING - SITTARD 


VERREMETING 
VOOR 
ELECTRICITEIT - GAS 
EN 
WATERLEIDINGBEDRUVEN 
TEVENS VOOR DE INDUSTRIE: 


VERREMELDING en STURING 


METERFABRIEK - DORDRECHT. 


NEM. WATERZUIVERING 


THE ENGLISH ELECTRIC LID. 


TRANS 


3 regelbare transformatoren 40.000 kVA, 106+15%/10,5 kV 
opgesteld te Enschede 


Vertegenwoordigster voor Nederland: 


N.V. Handelmaatschappij H. A. J. M. Vermolen 


STADHOUDERSLAAN 5 's-GRAVENHAGE 


EN 
| | 


DE INGENIEUR 


V. VERKEER EN VERKEERSTECHNIEK 6. 


De historische ontwikkeling van het D.A.F. bedrijf, 
de uitbreidingsplannen, het fabricageprogramma en 
de inrichting van de nieuwe fabriek 


door H. J. VAN DOORNE 


629.114.006.3(091) 


Summary: T'he story of an important trucks and trailers manufactory in the Netherlands, the D.A.F. and its future. 


After a survey of the development of the enterprise from small beginnings, beeoming one of the most modern 
and well appointed of its kind, the extension program and the arrangement of the new plant is described. 


De heer van DooRNE begon te vertellen, dat hij als zoon 
van een dorpssmid een moeilijke jeugd heeft gehad. Reeds 
op 10-jarige leeftijd moest hij de schoolbanken verlaten om 
zijn vader te helpen in de smederij. Nog slechts een jaar was 
hij in de leer, toen zijn vader plotseling kwam te overlijden. 
Hij kreeg werk bij een andere dorpssmid voor de kost en de 
kleren + een kwartje Zondagsgeld. 

In 1914 werd zijn baas gemobiliseerd. De 14-jarige van 
DoornE kon alleen echter de zaak niet gaande houden en 
moest naar ander werk omzien. Een poging bij Philips mis- 
lukte, omdat de sollieitant onvoldoende op de hoogte was 
met breuken. Hij vond echter werk bij een kleine machine- 
fabriek in Eindhoven. Tot 1918 hield hij het hier vol, maar 
toen werd hij ontslagen wegens zijn kwajongensstreken. Zes 
jaar later keerde hij er echter weer terug en kreeg al spoedig 
de leiding van het bedrijf. Hij zag kans het uit te breiden 
en het aantal werknemers op te voeren van 8 tot 65. 

In 1928 begon de heer van DooRrnE een eigen bedrijf met 
financiele steun van de heer HuEnGEs, directeur van de 
Bierbrouwerij „De Valk’” te Eindhoven, die veel vertrouwen 
had in de jonge van DooRrNE. De opzet was klein. In een 
ruimte van 4 x 4 m stond een werkbankje met bankschroef, 
een klein aambeeldje, een handboormachine en een autogeen 
lasapparaat. Het personeel bestond uit de baas met 2 jongens. 
Een jaar later telde het personeel reeds 30 man. Er kon een 
industrieterrein worden gekocht, waarop in 1931 een fabriek 
met 1500 m? vloeroppervlakte verrees. 

Inmiddels waren de tijden slechter geworden en deed de 
erisis zijn intrede. De opdrachten van Philips, waarop de 
fabriek voor een groot deel dreef, stagneerden; De grootste 
zorg was nu een product te vinden, dat de fabriek voldoende 
werk zou verschaffen. De keuze viel tenslotte op de bouw 
van opleggers en aanhangwagens. Er waren 2 redenen, die 
deze keus bepaalden: 

1. Deze producten werden contant betaald, en 2. De con- 
structies waren destijds nog vrij primitief en voor verbete- 
ring vatbaar. Er was echter tijd nodig om deze producten 
te ontwikkelen en in die tussentijd moest de fabriek door- 
draaien. Gelukkig kon een belangrijke opdracht verkregen 
worden, nl. het constructiewerk voor een nieuwe gashouder 
te Eindhoven. 

Zo kon inmiddels het nieuwe ontwerp voor een oplegger 
worden uitgevoerd. Er werd iets geheel nieuws gebracht, nl. 
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een volautomatische koppeling en een inlooprem, waardoor 
het mogelijk werd, dat de chauffeur, zonder de wagen te ver- 
laten, deze kon af- en aankoppelen. In de afgekoppelde stand 
stond de wagen automatisch geremd. Op de eerstvolgende 
tentoonstelling in het R.A.l.-gebouw te Amsterdam werd 
hiermede veel succes geoogst. 

In deze tijd werd ook de naam „Hub. van Doorne Construc- 
tie- en Machinefabriek C.V.’” veranderd in D.A.F. voor „var 
Doorne’s Aanhangwagenfabriek”. De droom var de heer 
vAN DoornE was, dat D.A.F. nog eens gebruikt zou worden 
als afkorting van Doorne'’s Automobielfabriek’”. In- 
middels, het was 1932, bereikte de economische crisis zijn 
hoogtepunt en ook voor de D.A.F. namen de moeilijkheden 
toe. De grond en de gebouwen hadden veel investering ge- 
eist, zodat het onmogelijk was alle verplichtingen na te ko- 
men, temeer daar ook de bank zijn erediet verminderde. Er 
kwam een achterstand in de betaling, die opliep tot f 10.000, — 

Na vele pogingen gelukte het iemand te vinden, die bereid 
was deze f 10.000,— te fourneren. Hij eiste hiervoor echter 
de helft van de aandelen, wat neer kwam op een waarde van 
S 50.000,— plus een direceteursfunetie. Dit laatste was de 
heer van DoornE te veel en de onderhandelingen sprongen 
af. 

De leveranciers van de assen en de remmen weigerden nu 
echter verdere leveringen, maar binnen 8 dagen maakte de 


Fig. 1. Met een enkele handgreep wordt de motor uit het 
chassis naar voren geschoven. 
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Fig. 2. 1939 D.A.F. pantserauto (zelfdragende pantserkast, 
TRADO as-constructie). 


Fig. 4. D.A.F. 3-tons chassis 6 6 (artillerie-trekker). Het 
kanon wordt aangelierd. 


Fig. 5. D.A.F. trolleybus (geleverd aan gem. Groningen). 


D.A.F. zijn eigen assen en was een geheel nieuw remsysteem 
ontworpen, beter dan het voorheen gebruikte. De remkracht 
werd bij dit systeem uitgeoefend door een veer, terwijl de 
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rem door vacuum werd vrijgehouden. Zodra dus de wagen 
werd afgekoppeld of er een lek in de leiding ontstond werd 
de wagen automatisch geremd. 

Enkele weken later, toen de nood het hoogst was, kwam 
er bezoek van een Fransman, de heer PıLıor uit Parijs, eige- 
naar van een bekende fabriek van kipconstructies. Deze 
kwam praten over een licentie-overeenkomst. De onderhan- 
delingen verliepen vlot en voor f 10.000,— verkreeg de heer 
PıLı.or het recht voor Frankrijk D.A.F.-opleggers en aan- 
hangwagens te bouwen. Hiermede waren de financiele moei- 
liikheden opgelost. 

De fabriek van PıLor werd in de oorlog verwoest en enige 
jaren geleden werden de fabricagerechten overgedaan aan 
de Franse wagonfabriek Titan. Bij deze onderhandelingen be- 
dong de heer Pırror f 300.000,— voor deze rechten. 

Geleidelijk aan waren de D.A.F.-opleggers en aanhang- 
wagens van een zo geperfectionneerde constructie geworden, 
dat zij algemeen golden als de beste ter wereld. Deze constructie 
is nu ongeveer 20 jaar oud en nog steeds geldt zij als de mo- 
dernste. In verschillende landen van Europa, ook in de auto- 
mobiel-producerende landen, worden zij in licentie gebouwd. 

sen andere constructie, die in 1935 door de D.A.F. werd uit- 
gewerkt, is de laad- en losinrichting voor spoorwegcontainers 
Het vervoer van containers is een probleem, zo oud als de 
spoorwegen zelf. Containervervoer maakt het de spoorwegen 
mogelijk goederen zonder overlading van huis tot huis te ver- 
voeren. De moeiliikheid is om de zware containers op een wagen 
te plaatsen en van de wagen op de spoorwagon, alsook het- 
zelfde in omgekeerde richting, zonder dat men de beschikking 
heeft over een hefwerktuig. Vele nieuwe constructies zijn hier- 
door in de loop der jaren uitgebracht, maar alleen de D.A.F.- 
losser heeft zo voldaan, dat hij buiten de eigen landsgrenzen 
erkenning en toepassing vond. Zo o.a. in Zwitserland, Belgie 
en Duitsland, terwijl in verschillende landen nog onderhande- 
lingen gaande zijn. 

De constructie van de D.A.F., om normale 4-wielige handels- 
voertuigen om te bouwen tot 6-wielige terreinvoertuigen is, 
ontstaan uit de samenwerking met kapitein van DER TRAPPEN" 
In de naam van deze constructie ‚„Trado” zijn de namen van 
DER TRAPPEN en VAN DOORNE verwerkt. De ‚‚Trado” was een 
groot succes. Zowel het Nederlandse als het Ned. Indische 
leger werden vöör de oorlog geheel hiermede uitgerust. Later 
zijn deze wagens in verschillende landen in licentie gebouwd. 
De Trado wordt thans nog als modern beschouwd. Zo over- 
weegt thans de N.A.T.O. om Trado’s op te slaan en in geval 
van nood op eiviele voertuigen aan te brengen, die dan ook als 
terreinvoertuig kunnen worden gebruikt. Het aanbrengen zelf 
vraagt met 2 monteurs slechts 2 tot 4 uur werktijd. 

Voor deze terreinvoertuigen werd ook een speciale liercon- 
structie met automatisch werkende trekhaak geconstrueerd 
voor het medevoeren van een kanon. Komt het terreinvoertuig 
in dermate zwaar terrein, dat het niet gelijktijdig het kanon 
kan medenemen, dan kan de bestuurder van zijn cabine uit de 
lier ontkoppelen. Het voertuig rijdt dan door, terwijl het kanon 
blijft staan. Ze blijven evenwel met elkaar in verbinding door 
een kabel, die afgewikkeld wordt van een zich op het voertuig 
bevindende lier. Is het voertuig het moeilijke terreingedeelte 
gepasseerd, dan wordt het kanon door middel van de lier weer 
naar het voertuig toegebracht en wanneer de trekhaak van het 
kanon achter in het chassis van het voertuig komt, worden ze 
automatisch gekoppeld en de lier uitgeschakeld. Indien de 
terreinomstandigheden het toelaten, kan dit ook met een 
rijdend voertuig geschieden, waarbij het kanon de wagen dus 
inhaalt. Alle terreinvoertuigen van de D.A.F., die als artillerie- 
trekker gebruikt worden, worden met deze speciale lier-con- 
structie uitgevoerd. De constructie is door een drietal patenten 
beschermd. Met verschillende landen worden onderhande- 
lingen gevoerd over licentie-bouw. Ook door de N.A.T.O.- 
autoriteiten wordt ze speciaal aanbevolen. 

In de winter van 1939/40 hebben deze voertuigen ook op 
ander gebied belangrijk werk verricht. Door de strenge winter 
was de waterlinie met een 30 cm dikke ijslaag bedekt en de 
legerleiding verzocht telefonisch, een idee aan de hand te 
doen om deze ijslaag te verwijderen. Drie dagen na het verzoek 
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kon de D.A.F. reeds een demonstratie geven met een ‚‚Trado”, 
waarvan het achterste wiel vervangen was door een eirkelzaag. 
Met een hefinrichting kon men de zaag van de grond tillen en 
langzaam door het ijs laten zakken. Met een snelheid van 7 & 8 
km/uur werd de gehele inundatie aan repen gezaagd. Met een 
ander voertuig werd in slakkengang over de repen gereden. 
Wanneer de snelheid juist goed was, braken deze repen aan 
stukken van 3 a 4 m, welke onder het ijs geschoven konden 
worden. 

In 1939 leverde een Oostenrijkse firma een groot aantal 
anti-tank-kanonnen voor ons leger. Bij de beproeving bleken 
de onderstellen, zoals reeds door de heer van DooRNE voor- 
speld, te licht voor de snelheid, die de D.A.F.-trekkers met 
deze kanonnen konden bereiken. Aan 3 fabrieken, in Duits- 
land, Oostenrijk en Amerika, werd gevraagd een nieuw ontwerp 
te maken. Geheel voor eigen rekening vervaardigde de D.A.F., 
die hiertoe niet uitgenodigd was, een onderstel en exposeerde 
dit op de Legertentoonstelling, die in 1939 op Houtrust ge- 
houden werd. Bij de demonstratie voor Minister Colijn bleek, 
dat het kanon in 5 seconden in stelling gebracht kon worden, 
terwijl men hiervoor bij een oud onderstel 7 tot 8 minuten 
nodig had. Bij de vergelijkende beproeving met de 3 buiten- 
landse eonstructies bleek het D.A.F.-onderstel, ook wat rij- 
capaeiteiten betreft, verre de meerdere te zijn van de 3 con- 
eurrenten. 

Inmiddels was ook grote behoefte ontstaan aan een pantser- 
voertuig. In 't algemeen was men hier zeer enthousiast over een 
wagen van een Hongaarse constructeur, die in Engeland ge- 
bouwd werd. De regering drong er op aan, dat de D.A.F. deze 
wagens in licentie zou gaan bouwen. Bij de onderhandelingen 
met de Engelse firma bleken hiermee belangrijke bedragen 
gemoeid te zijn, n.l. een half millioen bij overdracht van de 
tekeningen + 10%, van de verkoopwaarde van elk product, dat 
volgens deze tekeningen zou worden gebouwd. Voor de D.A.F. 
was dit een gunstige transactie, want deze kwam hierdoor in 
een monopoliepositie, terwijl het Rijk de kosten betaalde. 
Niettemin meende de D.A.F. met minder kosten iets beters te 
kunnen brengen. 

Tot nu toe bestond een pantserwagen uit een chassis, waarop 
pantserplaten werden aangebracht. De D.A.F. ging van een 
ander prineipe uit en bouwde een pantserkast, waarin de motor 
en waaraan de wielen met aandrijving werden bevestigd. 
Hiermede bereikte men een grote besparing aan gewicht en 
lengte, met als gevolg grotere snelheid en minder trefkans. 

In 8 maanden was deze wagen gereed. Bij de beproeving 
bleek hij aan alle eisen te voldoen en werd er een eerste order 
geplaatst van 12 stuks. 

Ook deze wagen werd op de Legertentoonstelling op Hout- 
rust geöxposeerd en trok veel belangstelling. Nog tijdens de 
tentoonstelling kwam de Engelse firma, waarmee een jaar 
tevoren onderhandelingen waren gevoerd over het bouwen van 
hun wagen in licentie, met een tegenovergesteld voorstel, n.l. 
om de D.A.F.-pantserwagen in licentie te mogen bouwen. 

Een voorstel werd gedaan om f 500.000, — te betalen voor de 
tekeningen + 50%, van de winst, die bij het fabriceren van de 
wagens gemaakt zou worden. De onderhandelingen namen 
nogal veel tijd in beslag en op 10 Mei 1940 was het contract 
nog niet getekend, hoewel men het inmiddels wel eens was 
geworden. Op de morgen van de Duitse inval kreeg de heer 
vAN DooRNE nog telegraphisch het verzoek, om met de teke- 
ningen naar Engeland over te steken. Helaas kon hij daaraan 
niet voldoen, omdat hij de opdracht had, bij gevaar het hele 
bedrijf achter de stelling Holland te evacueren. Een poging 
hiertoe mislukte, omdat de Moerdijkbrug reeds door de vijand 
bezet was. 

Bij de inval bestonden de lopende opdrachten voor 90%, uit 
defensieorders. De Rüstungsinspektion beloofde echter, dat 
de D.A.F. geen direct oorlogsmateriaal zou behoeven te maken. 
Wel heeft men op geraffineerde manier geprobeerd, de D.A.F.- 
onderstellen voor rupsvoertuigen te laten maken onder het 
mom, dat dit onderstellen voor landbouwtractoren waren, 
doch met medewerking van de Rüstungsinspektion kon de 
fabricage vermeden worden. 

Van het eerste ogenblik af stond de fabriek onder toezicht 
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van de 1-tons bestelwagen (uitgerust met 
4 eyl. 46 pk motor). 


Fig. 7. D.A.F. trekker uitgerust met D.A.F. oplegger-kop- 
peling. (De koppelpen staat in aangekoppelde stand). 


Fig. 8. D.A.F. 4-tons vrachtauto-chassis. 


Fig. 9. D.A.F. ijszaag. 
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Fig. 10. D.A.F. losser. 


Fig. 11. D.A.F losser. (Het hulpraam is achterover gekipt, 
de laadkist wordt door een hydraulisch bewogen trek- en 
duwstang op de wagens getrokken). 


Fig. 12. D.A.F. Sneltanker voor het vullen van vliegtuigen. 
Het tanken van een straaljager vraagt nog geen 3 min. 


van de Duitse Bau-Aufsicht. Blijkbaar had men verwacht uit 
het bedrijf verschillende technische voordelen te halen. Toen 
dit niet aan de verwachtingen beantwoordde, werd er een 
technicus aangesteld om de ontwikkeling van technische 
produeten doorgevoerd te krijgen. De samenwerking met hem 
was zeer moeilijk en de heer van Doornte liet zich in 1943 door 
een specialist een langdurige rust voorschrijven. Zo kon hij 
zich aan vele moeilijkheden onttrekken. 

Vanzelfsprekend werd tijdens de oorlog getracht, voor zover 
dit mogelijk was, voorbereidingen te treffen voor de na- 
oorlogse tijd. Door de ervaring met legervoertuigen was reeds 
de grondslag gelegd voor de fabricage van automobielen en 
tijdens de oorlog werd begonnen met de ontwikkeling en de 
bouw van twee 5-tons en een 10-tons-wagen. Behalve de motor 
werden alle componenten door de D.A.F. vervaardigd. Voorts 
kwamen ook complete eonstructietekeningen voor een autobus 
en een trolleybus gereed. De heer DE Koning, directeur van het 
C.1.V.I., had de mogelijkheid deze plannen te bespreken met 
de Nederlandse Regering in Londen, die hierover zeer enthou- 
siast was. Na de bevrijding werd door een commissie de moge- 
lijkheid van automobielfabricage in Nederland onderzocht. 
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Men ging van de gedachte uit, ineens een groot complex te 
bouwen en deze fabriek uit te rusten met de nodige machines 
voor de complete fabricage van automobielen. Een automobiel- 
fabriek vraagt evenwel een grote investering (destijds reeds 
ca f 30.000.000.—). De heer van DoorNE was van mening, dat 
dit plan zeer grote risico’s met zich zou brengen en dat het 
veiliger en efficienter zou zijn, het plan in etappes uit te voeren. 
Men zou kunnen beginnen met de ontwikkeling van een wagen, 
waarbij zoveel mogelijk gebruik zou worden gemaakt van nor- 
male componenten, die in het buitenland in massa worden 
vervaardigd. Naar gelang van de mogelijkheden zou ınen dan 
deze componenten meer en meer zelf gaan produceren. 

Op verzoek van de Minister van Kconomische Zaken diende 
de D.A.F. een plan in voor verwezenlijking van de automobiel- 
fabriek in 4 phasen. 

In phase 1 zouden al die delen geproduceerd worden, waar- 
voor een minimum investering nodig was, zoals: chassis, 
bumper, spatschermen, motorkap, uitlaat, alle mogelijke steu- 
nen, bandendrager enz. 

Phase 2 omvatte de productie van vooras en achterbrug 
zonder de tandwielen. 

Phase 3 versnellingsbak, stuurinrichting en aandrijving van 
de achteras. 

Phase 4 fabricage van de motor. 

Op 14 April 1950 was de fabriek gereed voor phase 1. De 
productie was opgezet voor 2000 wagens per jaar. Reeds in 
October 1950 werd de duizendste wagen afgeleverd (ook de 
aanhangwagen had hierin een klein aandeel gehad). Het 
fabricageprogramma omvat vrachtauto's voor 4, 5 en 6 ton 
nuttige last, leverbaar in verschillende wielbases, zodat zij 
bruikbaar zijn, behalve als normale vrachtauto, als kipper, 
tapissiere en autobus en voor trekker-doeleinden. Elk type 
kan geleverd worden zowel met benzinemotor als met diesel- 
motor. Aan het programma werd iets later nog een 1-tons 
bestelauto toegevoegd. 

De D.A.F. meende zich nu geheel te kunnen instellen op 
vredesproductie, doch al spoedig bleek, dat de belangstelling 
voor militaire terreinvoertuigen zelfs groter was dan vroeger. 
De eisen vor dergelijke voertuigen waren echter aanmerkelijk 
opgevoerd. Voor de meeste landen met gevestigde automobiel- 
industrieen was het zeer moeilijk om aan deze eisen te voldoen. 
De D.A.F. evenwel kon bij de inrichting van de fabriek met de 
nieuwe eisen rekening houden. 

Amerikaanse deskundigen waren, bij een eerste bespre- 
king van de nieuwe ontwerpen der terreinvoertuigen, hier- 
over zeer enthousiast. 

Een belangrijk voordeel was niet alleen, dat zij practisch 
voldeden aan de N.A.T.O.-eisen, maar vooral ook dat de 3 
ontworpen typen (artillerietrekker, wapendrager en }-tonner) 
allen volgens hetzelfde constructie-prineipe waren gebouwd. 
Zij erkenden volmondig, dat hier de normalisatie veel verder 
was doorgevoerd dan bij elke andere fabriek. Toen dan ook 
het C.I.V.I. pogingen in het werk ging stellen om van de 
Marshall-organisatie machines voor de D.A.F. ter beschikking 
te krijgen, werden die pogingen met sucees bekroond. 

Bij de beproeving van de artillerietrekker, waarbij ook de 
Amerikaanse deskundigen aanwezig waren, was men zeer 
enthousiast over de prestaties. Vooral de vering, die voor een 
terreinvoertuig zeer belangrijk is, overtrof de verwachtingen. 

Spoedig kwam de eerste opdracht voor een aantal van deze 
artillerie-trekkers en aan het einde van 1951 ontving de D.A.F. 
een order van f 175.000.000.—. Deze order was daarom zo 
belangrijk, omdat nu de volgende phasen van de automobiel- 
fabriek sneller verwezenlijkt konden worden. De fabriek moet 
n.l. door deze order een belangrijke uitbreiding ondergaan en 
men is thans bezig de automobielfabriek te vervijfvoudigen. 

Op 2 Januari 1952 werd de eerste heipaal geslagen en thans 
is het nieuwe fabrieksgebouw, met een oppervlakte varı 
40.000 m?, bijna gereed. De meeste machines moeten binnen 
7 maanden geleverd worden. 

Een belangrijke factor is natuurlijk het aantrekken van de 
nodige arbeidskrachten. Daar men de uitbreiding reeds lang 
zag aankomen, werden steeds geschoolde arbeiders aange- 
nomen, ook daar waar met geoefenden volstaan had kunnen 
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worden. Hierdoor is een kern van een 1000-tal behoorlijke vak- 
lieden ontstaan. Voor de uitbreiding kunnen nu ongeschoolde 
krachten aangetrokken worden, want hoe groter de producetie, 
hoe gemakkelijker men met ongeschoolden kan werken. Eind- 
hoven heeft thans een groot aantal werklozen uit de sigaren- en 
textielindustrie ; 800 van deze mensen worden, in samenwerking 
met de Ministeries van Sociale Zaken en Economische Zaken, 
in de Rijkswerkplaatsen voor de D.A.F. omgeschoold. 
Automobielfabricage heeft voor Nederland het voordeel, dat 
er neven-industrieen door ontstaan. Thans reeds kennen wij fa- 
brieken voor banden, radiateurs, aceu’s, schokbrekers en vele 
andere, die halffabrikaten leveren. Van veel belang is hierbij een 
nauwe samenwerking met de onder-leveranciers. De D.A.F. is 
er steeds op uit, dit aantal uit te breiden. Door deze gang van 
zaken worden kostbare deviezen voor Nederland bespaard. 
Het is begrijpelijk, dat het productieapparaat, dat thans 
wordt opgebouwd, straks productief moet worden gemaakt. 
Daartoe zal de vrachtautoserie van # tot 6 ton compleet moe- 
ten zijn en zullen alle componenten hier vervaardigd moeten 
worden. Verder ligt het in de bedoeling om personenauto’s 
te ontwikkelen en een studie te maken van landbouwtractors, 
heftrucks en eventuele andere interne transportmiddelen. Dit 
houdt niet in, dat al deze producten gelijktijdig ter hand ge- 
nomen zuilen worden, maar het is zeer belangrijk dat er ver- 
schillende mogelijkheden zijn, waaruit naar gelang van de 
behoefte en de marktpositie een keuze kan worden gedaan. 
Intussen zijn ook in de aanhangwagenfabriek verschillende 
nieuwe produceten ontwikkeld. Een van de belangrijkste is de 
sneltankwagen voor vliegtuigen. Voorheen kostte het vullen 
van een straaljager 20 & 24 minuten. Vooral in tijd van actie 
was dit veel te lang. De D.A.F. heeft toen in samenwerking 
met de Luchtmachtstaf en Shell Nederland een tankwagen 
ontwikkeld, die het mogelijk maakt 3 straaljagers te vulien in 
de tijd van nog geen 9 minuten. Bij de verleden jaar gehoud 


legd voor de automobielfabriek. Van de 6,6 millioen van de 
eerste opzet: kon de Directie varı de D.A.F. !/, inbrengen, 
terwijl !/, door de Regering en !/, door de Herstelbank werd 
geleend. Door de hoge belastingen is uitbreiding uit eigen 
middelen thans echter bijna onmogelijk geworden. 

Bij de grote uitbreiding, die het bedrijf thans ondergaat, is 
de mogelijkheid geboden 10%, van de grote legeropdracht te 
gebruiken voor investering in de nieuwe fabriek. Een beroep 
op de kapitaalmarkt werd voorhands niet gedaan. Een auto- 
mobielfabriek vraagt tegenwoordig minstens een kapitaal van 
50 millioen en het was weinig aantrekkelijk dit te ondernemen 
met een eigen kapitaal van 2,2 millioen. Met de thans verkregen 
opdracht is men in staat de automobielfabriek behoorlijk uit 
te breiden en op een gezonde basis te brengen. Bij een volgende 
uitbreiding zal een beroep op de kapitaalmarkt echter nood- 
zakelijk zijn. 

Hoewel men steeds algemeen van oordeel was, dat in Neder- 
land een automobielfabriek geen levensvatbaarheid zou heb- 
ben, meent de heer van DoornE nu reeds wel het tegendeel 
te hebben bewezen. Verschillende landen met minder bevolking 
hebben een eigen bloeiende automobielindustrie, terwijl ook in 
landen als Engeland, Frankrijk en Duitsland meerdere grote 
fabrieken aanwezig zijn, die zelfs een volledig programma 
maken en dus ook moeten bestaan van een groep van minder 
dan 10 millioen mensen. 

De heer van Doorne is er zich van bewust, dat het grote 
inspanning van hem en zijn medewerkers zal vragen om het 
gestelde doel volledig te bereiken. Hij heeft echter het geluk in 
zijn broer een partner te hebben, aan wie hij een belangrijk 
deel van de leiding met een gerust hart kan overlaten en die 
met de inzet van zijn volle persoonlijkheid voor de belangen 
van de zaak waakt. De heer vav Doorne kan inmiddels zijn 
tijd besteden aan de oplossi t ische problemen. 
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lucht-manoeuvres hebben deze sneltankers hun bruikbaarheid 
volledig bewezen. Ook op buitenlandse waarnemers hebben zij 
grote indruk gemaakt. 

Alle D.A.F.-producten genieten op het ogenblik in het bui- 
tenland reeds grote belangstelling en hoewel de export eerst 
een jaar geleden ter hand genomen is, vinden zij reeds regel- 
matige afzet in Denemarken, Finland, Belgie, Turkije, Spanje, 
Portugal, Nieuw-Guinea en enige Zuid-Amerikaanse landen, 
terwijl het exportcijfer regelmatig toeneemt. 

Naarmate meer onderdelen in eigen fabriek gefabriceerd 
worden, zal de positie verbeteren, want de D.A.F. heeft reeds 
ervaren, dat de delen, die zij zelf maakt, gemiddeld 20% 
goedkoper zijn, dan die welke geimporteerd worden. 

Begonnen in 1928, met een van de heer HuEnGes geleend 
kapit.:al van f 10.000,—, heeft men door zuinig leven en lage 
belasting het gehele bedrijf kunnen financieren. Met de winst 
uit de aanhangwagenfabriek werden nog een 5-tal nevenbe- 
drijven opgericht. Ook is met deze winsten de grondslag ge- 


geest van belangstelling en offervaardigheid vindt 
men van hoog tot laag in het personeel van de D.A.F. en hij 
gelooft, dat dit voor een belangrijk deel te danken is aan het 
feit, dat vele werknemers nog als collega’s met hem en zija 
broer hebben samengewerkt, waardoor men elkaar beter aan- 
voelt en het wederzijds vertrouwen versterkt wordt. Veel dank 
is de heer van DoorneE verschuldigd aan de heer HvEnGes 
die dit alles mogelijk maakte. 

Dit was in vogelvlucht een overzicht van de ontwikkeling 
van de D.A.F. en van de daarbij ondervonden moeilijkheden. 
In de beginjaren was het vaak moeilijk het wantrouwen 
wegens het gemis van goede technische opleiding weg te 
nemen en eerst langzamerhand heeft men het algemene ver- 
trouwen kunnen winnen. 

Bij het opstellen van deze geschiedenis kwam de heer van 
Doorne echter steeds meer tot de overtuiging dankbaar te 
moeten zijn voor de in vroegere jaren ondervonden moeilijk- 
heden, daar zij hem de kracht zullen geven het gestelde eind- 
doel te bereiken: een Nederlandse Automobielfabriek. 


KORTE TECHNISCHE BERICHTEN 


625.282—843 : 621.438 
Nieuwe gasturbine locomotief no. 18100 
van de Engelse Spoorwegen. 


De tweede gasturbine locomotief van de Engelse Spoorwegen 
(no. 18100, fig. 1 en 2) is in December 1951 in dienst gesteld. 
Deze locomotief is bij „The Metropolitan-Vickers Electrical 
Company Ltd.” te Manchester gebouwd. 

Als eisen werden aan de | tief o.a. g' 

a. een trein van 650 ton (18 rijtuigen) met een snelheid van 

140 km/uur op een horizontale en rechte baan kunnen 
voortslepen. 

. dezelfde trein met een eenparige snelheid van 65 km/uur 
tegen een helling van 1 : 100 zonder bogen kunnen 
voortslepen. 

ce. dezelfde trein met een eenparige snelheid van 35 km/uur 
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tegen een helling van 1:50 zonder bogen kunnen voort- 
slepen. 

Om aan deze eisen te kunnen voldoen, dient zowel de trek- 
kracht als het vermogen relatief groot te zijn. 

De rotor van de gasturbine (fig. 3) bestaat uit een bus, 
waaromheen zich 5 opstaande cirkelvormige randen bevinden. 
Op deze randen zijn de schoepen ingeplant. 

De maximum diameter, gemeten over de schoepentippen 
van de rotor, is 85 mm en de lengte van de rotor 66 mm. De 
diameter van een rand, waarin de schoepen g teerd zijn, 
is 55 mm. De hiervoor genoemde maten van de turbine roter 
gelden bij benadering. 

De rotor wordt door 2 glijdlagers gedragen. De maximum 
toelaatbare temperatuur van de schoepen, bevestigd in de 
eerste 2 rijen, bedraagt 700° C. 

De 6 verbrandingskamers zijn concentrisch om de as van de 
gasturbine-compressor opgesteld en zijn gemaakt van auste- 
nitische stalen platen. De verbrandingskamers zijn samenge- 
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Fig. 1. Gasturbine locomotief no. 
(Foto British Railways). 


18100. 


Fig. 2. Gasturbine locomotief 


nr 18100. 


steld uit een primaire verbrandingskamer en een secundaire 
verbrandingskamer, die in elkaar overlopen. Beide zijn con- 
centrisch omgeven door een ruimte, dienende voor de aanvoer 
van secundaire lucht. 

In de primaire verbrandingskamers wordt de nauwkeurig 
te regelen hoeveelheid brandstof met een druk van 46 atm 
toegevoerd. Tevens wordt hierin een hoeveelheid lucht (pri- 
maire lucht) van maximum 5,25 atm ingebracht, ongeveer 
genoeg om de hiervoor genoemde brandstof volledig te doen 
verbranden. 

In iedere verbrandingskamer is een dubbele brandstoftoevoer 
aanwezig; de ene is voorzien van een zeer kleine verstuiver- 
opening, de andere is uitgerust met een grotere verstuiverope- 
ning. Kerstgenoemde dient enkel voor het draaien in leegloop. 

De secundaire verbrandingskamer ligt in het verlengde van 
de primaire verbrandingskamer. De wand van de secundaire 
verbrandingskamer is van spleten en gaten voorzien en hier- 
door wordt de lucht), eveneens met 
maximum 5,25 atm, toegevoegd (fig. 3). Deze restlucht wordt 
om de buitenwand van de primaire verbrandingskamer aan- 
gevoerd. Zij draagt er zodoende zorg voor, dat niet te veel 
warmte van de verbrandingskamer aan de buitenlucht wordt 
afgegeven. Verder dient de restlucht er voor, dat er een vol- 
doende naverbranding van de verbrandingsgassen plaats heeft, 


restlucht (secundaire 


dat deze gassen intens gemengd worden, dat de massa van deze 
gassen vergroot wordt en dat de temperatuur van de ver- 
brandingsgassen, die naar de turbine worden geleid, niet hoger 
dan 700° is. 

Twee verbrandingskamers zijn van een ontstekingsinstallatie 
voorzien, bestaande uit een hoogspanningsvonk en een brand- 
stoftoevoerpijp met verstuiver. De andere verbrandingskamers 
worden dan vanzelf ontstoken door middel van een onderlinge 
pijpverbinding. 

De lucht van maximum 5,25 atm, die in de primaire en 
seceundaire verbrandingskamers wordt toegelaten, wordt door 
een direct aan de turbine gekoppelde compressor geleverd. Het 
maximum toerental van de compressor is, evenals dat van de 
turbine, 7000 omw/min. 

De rotor van de compressor bestaat uit een trommel van 
ongeveer 43 em diameter en 115 em lengte, waarop 15 rijen 
schoepen zijn ingeplant. De maximum diameter over de 
schoepentippen gemeten, bedraagt 60 mm. Aan beide zijden 
van de trommel bevindt zich een'klijdlager. Beide glijdlagers, 
evenals de 2 glijdlagers van de turbine, zijn met een glijdvlak 
van witmetaal uitgevoerd. Zij worden gesmeerd en gekoeld met 
smeerolie onder druk. 

De lucht voor de compressor wordt uit de machinekamer 
aangezogen. Maximaal zuigt de compressor 24 kg lucht per 
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seconde aan. Deze lucht wordt via luchtfilters door de beide 
zijwanden in de machinekamer toegelaten. 

Deze gasturbine-installatie is niet van een regenerator voor- 
zien, zodat de warme gassen, afkomstig van de gasturbine, 
direet in de buitenlucht worden gevoerd. Dit heeft plaats 
door het dak van de locomotief. 

Op de compressoras, aan de zijde van de luchtinlaat van de 
eompressor, is een rondsel gemonteerd. Dit rondsel voert de 
opgewekte energie van de gasturbine compressor-installatie 
naar 2 gelijke tandwielen. De diameter van deze tandwielen is 
zoveel groter dan die van het rondsel, opdat een vertraging 
van 7000 toeren/minuut op 1600 toeren/minuut wordt bereikt. 
De assen van beide tandwielen liggen met de compressoras in 
een horizontaal vlak. Het ene tandwiel is op een as bevestigd, 
waarop 2 hoofdgeneratoren achter elkaar zijn gemonteerd, het 
andere tandwiel drijft een hoofdgenerator, een hulpgenerator 
en een opwekgenerator aan. Deze 3 laatstgenoemde generatoren 
ziin ook op 1 as gemonteerd. 

ledere hoofdgenerator is een 6-polige gelijkstroomgenerator, 
voorzien van hulppolen en van eigen ventilatie. 

De hulpgenerator heeft ook 6 polen met hulppolen en het veld 
wordt door een spanningsregulateur geregeld, opdat 110 Volt 
wordt geleverd onafhankelijk van zijn lading en het toerental 
van de turbine. 

De opwekgenerator, die 6 hoofdpolen en hulppolen heeft, 
wordt door 3 windingen bekrachtigd, een van de 110 Volt van 
de hulpgenerator, een in relatie met de vermogensregulateur 
van de gasturbine en &&n met tegengestelde winding en even- 
redig met de stroom van de hoofdgenerator. 

leder van de 3 hoofdgeneratoren levert stroom aan 2 tractie- 
motoren. Deze beide tractiemotoren zijn voortdurend parallel 
geschakeld. 

De gasturbine, verbrandingskamers, compressor, hoofd- en 
hulpgeneratoren, hoofdbrandstofpomp en smeeroliepomp zijn 
alle op een gemeenschappelijk frame gemonteerd. De gastur- 
bine-installatie is ter plaatse van de tandwielbak voor de aan- 
drijving van de hoofdgeneratoren vast aan dit frame bevestigd. 
Aan de andere kant, dus daar waar zich de eigenlijke turbine 
bevindt, is een schuivende verbinding met het gemeenschappe- 
lijk frame geconstrueerd.. Deze verbinding laat een maximum 
verplaatsing van 9,5 mm in langsrichting toe. 

De 6 tractiemotoren zijn 4-polige seriemotoren met tussen- 
polen. 

De brandstof wordt door middel van een tandwielpomp 
vanuit de tanks naar de aanzuigzijde van de hoofdbrandstof- 
pomp gebracht. Deze tandwielpomp heeft een maximum 
opbrengst van 45 l/min. Hij wordt door een !/, pk motor met 
een maximum toerental van 1400 omw/min aangedreven. 
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Fig. 3. Gasturbine-installatie van 
locomotief no. 18100. 


Deze motor wordt door de batterij gevoed. 

De hoofdbrandstofpomp wordt door een 10 pk 3000 omw/min 
motor aangedreven, die eveneens op de batterij is aangesloten. 
Deze motor drijft ook de hoofdsmeeroliepomp aan. 

De hoofdbrandstofpomp kan maximum 34 liter/min met een 
spanning van 46 atm verplaatsen. Voor de smeeroliepomp 
zijn deze getallen 320 liter/min bij 3,5 atm. 

Er zijn 2 hoofdbrandstofpompen en 2 smeeroliepompen, 
als hierboven genoemd, aanwezig, waarvan 1 hoofdbrandstof- 
pomp en 1 smeeroliepomp steeds in dienst zijn, terwijl de beide 
overige als reserve dienst doen. 2 

Bijna alle hulpwerktuigen, die elecetrisch worden aange- 
dreven, worden met 110 Volt gelijkstroom gevoed. Een ge- 
deelte hiervan is op de hulpgenerator aangesloten en de rest op 
de batterij. De batterij bestaat uit 48 cellen. Zij worden door 
de hulpgenerator geladen. 

Een hulpsmeeroliepomp draagt er zorg voor, dat de turbine- 
en compressorlagers gekoeld worden gedurende de afkoel- 
periode, wanneer de brandstoftoevoer naar de turbine afge- 
sloten is. Deze wordt door een !/, pk motor aangedreven met 
een toerental van 1400 omw/min. 

De warmte, die door de smeerolie van de turbine en com- 
pressorlagers, alsmede van de tandwieloverbrenging wegge- 
voerd wordt, wordt in 2 olieradiatoren aan de lucht meege- 
deeld. In iedere zijwand van de locomotief is zo'’n radiator 
gemonteerd. 

De lucht wordt van buiten door de smeerolieradiator naar 
binnen gezogen en door het dak van de locomotief weer ver- 
wijderd. Dit geschiedt door een fan, die om een verticale as 
draait en die aan het dak van de locomotief gemonteerd is. 
De fan wordt aangedreven door een motor van 10 pk en een 
toerental van 1480 omw/min. Deze motor wordt door de hulp- 
generator gevoed. De fan kan 45 m?/min lucht overbrengen. 

Een 2-ceylinder compressor draagt zorg voor de gecom- 
primeerde lucht tot maximum 7 atm. Deze compressor 
wordt door een 8 pk motor aangedreven, lopende op de hulp- 
generator. De regulateur voor de compressor is afgesteld op 
6—7 atm. Met de hierboven genoemde samengeperste lucht 
worden de remmen van de locomotief, de eleetro-pneumatische 
regelapparaten, de zandstrooi-inrichtingen, de typhonen en de 
ruitenwissers bediend. 

De vacuumrem voor de trein wordt door 2 vier-cylinder 
vacuumpompen bediend, ieder door een 4 pk motor aange- 
dreven, die op de batterijen is geschakeld. 

De 3 tractiemotoren in een draaistel worden door een 
eentrifugaalluchtpomp gekoeld. Deze wordt door een 11 pk 
motor aangedreven. 

Stoom, benodigd voor treinverwarming, wordt door een 
verticale vlampijpketel verschaft, die met olie wordt gestookt. 
De ketel kan 680 kg stoom per uur leveren met een spanning 
van 5,6 atm. 

Om de gasturbine-installatie van koud af in beweging te 
stellen, dient eerst de grendeling ontsloten te worden, om 
vervolgens de startknop voor de turbine in te drukken. Hier- 
door wordt een electromotor in beweging gezet, die een 
schakelwals aandrijft. Deze schakelwals doet achtereenvolgens 
de volgende handelingen uitvoeren: 
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Starten hulpbrandstofpomp; starten hoofdbrandstofpomp en 
hoofdsmeeroliepomp; inschakelen beide turbineontstekers; 
brandstoftoevoerkranen openen; een hoofdgenerator op de 
batterijen aansluiten; het veld van de hoofdgenerator regelen, 
naarmate de turbine op toeren komt; het uitschakelen van de 
turbineontstekers en het uitschakelen van de hoofdgenerator 
als aandrijving van de gasturbine. 

Na ongeveer een minuut gaat een groene lamp branden, die 
aangeeft, dat de turbin op leeglooptoerental draait. Dit 
toerental bedraagt 40006 mw/min. De aandrijvende kracht 
van de hoofdgenerator houdt bij een toerental van 2500 
omw/min van de gasturbine op. 

Vervolgens worden de schakelaars voor de smeeroliekoeler, 
de compressor en de vacuumpomp ingezet. 

Ongeveer 5 minuten na het indrukken van de startknop 
voor de turbine zijn nodig om de gasturbine-installatie te 
verwarmen, indien van koud af gestart wordt. Na deze tijd is 
de locomotief gereed voor de dienst. 

Het nuttig effect van de gasturbine-installatie is 19%. 
Indien van het vermogen van de gasturbine-installatie 75 pk 
voor de hulpwerktuigen wordt afgetrokken en indien rekening 
wordt gehouden met de electrische en mechanische verliezen 
voor de overbrenging van de gasturbine naar de wielbanden, 
dan bedraagt het nuttig effect aan de wielbanden 151,%. 

Bij het rijden op halve kracht is het nuttig effect aan de 
wielbanden slechts 6%, Dit zijn theoretische waarden omtrent 
het nuttig effeet. Of zij in de praetijk nageleefd worden, zal 
nog moeten blijken. 

De draaistellen bestaan ieder uit 3 assen. Elk van deze 3 
assen wordt door een traetiemotor aangedreven. 

De tractiemotoren zijn volgens tramophanging gemonteerd. 
De ophanging van dat gedeelte van de traetiemotor, dat door 
het draaistelframe wordt ondersteund, heeft door 2 silent- 
bloe's, als in fig. 2 aangegeven, plaats. In dwarsrichting wordt 
het spel van de tractiemotor op de wielas niet door de metalen 
van de steunlagers begrensd, doch door 2 silentbloe’s, die de 
traetiemotor met het draaistelframe verbindt (fig. 4). 

De draagpotten zijn volgens het Horrmann-type uitgevoerd. 
Zij bestaan uit 2 rijen rollagers en uit 1 rij kogellagers. De 
kogellagers dienen om de dwarskrachten van de wielas naar de 
draagpotten over te brengen. 

Het dwarsspel van de draagpotten t.o.v. het draaistelframe 
is klein gehouden en wel 0,25 mm in beide richtingen. Wanneer 
de wielas zieh t.o.v. het draaistelframe seneef stelt in het 
verticale vlak, zal bij dit kleine dwarsspel klemming optreden 
van de draagpot in het draaistelframe. Vandaar dat de scheen- 
randen iets gebogen zijn. 

Bij grote snelheden krijgt de geflenste wielas van ieder rail- 
voertuig grote versnellingen in dwarsrichting. Dit, omdat de 
spoorbaan nooit volgens een rechte lijn ligt. De wielas beweegt 
dus in het bovengenoemde geval relatief sterk heen en weer en 
indien het dwarsspel van de draagpotten t.o.v. het draaistel- 
frame gering wordt gehouden, is het draaistelframe ook aan 
relatief grote dwarsversnellingen onderhevig. Indien het ge- 
wicht van het draaistelframe met direct daaraan verbonden 
constructiedelen groot is, impliceert dit grote krachten in 
dwarsrichting op de baan. 
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Fig. 4. Dwarsbevestiging tractiemotor d.m.v. 2 silentbloes. 


Fig. 5. Uitbalanceringsas voor ophanging locomotiefbak. 


ledere draagveer is in 2 gedeelten gesplitst, nl. &&n die boven 
op de draagpot steunt en en, die onder aan de draagpot hangt. 
Hierdoor zou de soepelheid van de draagveren vergroot worden, 
hetgeen van draagveren verlangd wordt, indien de rijsnelheden 
groot zijn. 

Aan beide zijkanten van het draaistelframe is een uit- 
balanceringsas gemonteerd, die in langsrichting van het draai- 
stel ligt (fig. 5). Het midden van de uitbalanceringsas rust in 
rubber en wordt door middel van dit rubber met het draaistel- 
frame verbonden. Aan beide uiteinden van de uitbalanceringsas 
zijn met behulp van een in rubber uitgevoerd universeel draai- 
punt, de hangers bevestigd. In het totaal is dan de locomotief- 
bak met 8 hangers aan de beide draaistelframes opgehangen. 

Bij draaiing van het draaistel onder de locomotiefbak om 
een verticale as door de draaistelpen zullen deze 4 hangers in 
een scheve stand komen. De horizontale component hiervan 
levert een kracht op, die de draaiing van het draaistel tegen- 
werkt. 

Per draaistel zijn 4 schokbrekers aanwezig. Deze zijn door 
middel van .niversele rubberverbindingen aan de ene zijde 
met de bak en aan de andere kant met het draaistel verbonden. 
De dwarsbewegingen van de ba! t.o.v. het draaistelframe in 
een horizontaal vlak worden door deze schokbrekers afgeremd, 
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Berichten: 


Nieuwe gasturbine locomotief no. 


Fig. 6. 
bloes (bovenaanzicht). 


Bevestiging taatspot/draaistelframe d.m.v. 8 silent- 
1 = taatspot; 2, 3, 4en 5 = draai- 
stelframe. 


terwijl deze afremming ook de rotatie van het draaistel t.o.v. 
een verticale as betreft. 

Regelbare ventielen op de schokbrekers dragen er zorg voor, 
dat de kracht van de schokbreker beneden een van te voren 
ingestelde waarde blijft. 

De aanzet- en remkrachten worden van het draaistelframe 
via de draaistelpen naar de bak overgebracht. (Het stoot- en 
trekwerk is aan de bak gemonteerd). De draaistelpen is met 
behulp van een stelsel hefbomen (fig. 6) door middel van 8 
silentbloc’s met het draaistelframe verbenden. Als voordeel 
van deze constructie wordt genoemd het niet hinderen van de 
dwarsbewegingen van het draaistel t.o.v. de bak gedurende 
het aanzetten en het remmen. 


Gegevens voor deze beschrijving zijn ontleend aan Engineer- 
ing 8-2-'52, 15-2-'52 en T'he Railway Gazetie 1-2-'52. De figuren 
2,3, 4,5 en 6 zijn schematisch 

Voornaamste gegevens locomotief: 
Dienst Personendienst 
Datum van indiensttelling . December 1951 
Assenindeling 
Gebouwd door. . The Metropolitan-Vickers 
Electrical Company, Ltd. 
Manchester. 
Max. vermogen gasturbine com- 
pressor installatie 
Max. inlaattemperatuur 
Max. toerental gasturbine 
Tandwieloverbrengingsverhouding 
gasturbine/hoofdgenerator 
Nuttig effeet gasturbine bij max. 
vermogen 
Nuttig effect aan wielbend bij: max. 
vermogen . . » 
Aanzettrekkracht 
Dienstgewicht loc. . 
Wieldiameter 
Max. snelheid . 


3.500 pk 
700 °C. 
7.000 omw/min 


27.200 kg 
129.500 kg 
1.120 mm 
145 km/uur 


Locomotief kan een trein van 18 rijtuigen (650 ton) over de 
hieronder genoemde baanvakken met de volgende snelheden 
eenparig voortslepen: 
horizontale en rechte baan 
helling 1 : 100 zonder bogen 
helling 1:50 zonder bogen 


140 km/uur 
65 km/uur 
35 km/uur 


De historische ontwikkeling van het D.A.F. bedrijf, de uitbreidings- 
plannen, het fabrieageprogramma en de inrichting van de nieuwe fabriek, door H. J. van DoornE. — Korte Technische 


18100 van de Engelse Spoorwegen. 
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Monteren 


van raamspanten 


voor tanker „Caltex Rupat” 


STOP!!! Volkomen overbodig! 


Met de Polysius - LOS- 
WOEL (Auflockerungs)- 
apparaten voorkomt U 
brug-_ en/of trechter- 
vorming in silo’s, reser- 
voirs, etc. Ze zijn ge- 
makkeliik aan te bren- 
gen, kosten weinig en 
bieden grote voordelen. 
Zij berusten op hetzelfde 
principe als de Polysius- 
pneumatische transport- 
goten (airslider) 


N.V. Technisch Bur. voorh. 


KAUMANNS & Co. 


's-GRAVENHAGE - Javastr. 44 - P.O. Box 173 
Telefoon 116170 


KINDERDUK 


SCHEEPSWERVEN 
MACHINEFABRIEKEN 
KINDERDIJK 


Baggermaterieel 

Vracht- en passagiersschepen 
Sleepboten 
SMIT-M.A.N.-dieselmotoren 
Stoommachines, ketels, lieren enz. 


ALUMINIUMVERWERKENDE 
INDUSTRIE 
KRIMPEN AAN DE LEK 


Fleming-Patent-Reddingboten. 
Roei- en motorreddingboten 


|SMITTEN—KINDERDUK, 
Telf.: Rotterdam 72647 


TELEGRAM-ADRES | Scheepsmeubelen 


Scheepsconstructies 


Alblasserdam 241 enz. 


Krimpen a/d Lek 441 


CENTRIFUGAAL GEGOTEN, 
 GEWALST EN GEHARD 


N.V. NEDERLANDSE METAALGIETERIJEN; HEEMSTEDE 
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| L.SMIT & ZOON 
„HNEEMSTEE'’ PATENTLAGERBRONS 
in afmetingen  Gepatenteerd n 
tot 3002280 m.m. ER prjs en inlichtinsen 


Friedrich Schmaltz 


OFFENBACH/ MAIN 


Uitgevoerd met hydraulische tafelaandrijving en snelverstelling 
van de slijpkop;; indien gewenst met binnenslijpinrichting, in- 
steekslijpinrichting en hol- en bolslijpinrichting voor wals-en 
richtrollen. 

Deze machines kunnen geleverd worden met een max. slijp- 
diameter van 400-800 mm en een slijplengte van 1000- 
4000 mm. 


Schmaltz levert ook slijpmachines met bewegende slijpslede 


en stilstaand werkstuk tot een slijpdiameter van 2000 mm. 


Alleenveriegenwoordigers: 


ROTTERDAM: Piekstraat 20 - Telefoon 77540 (3 lijnen) 
Vert. v. Indonesi&: N,V. vh Ruhaak 
Soerabaja - Bandoeng - Djakarta - Medan 
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ELECTROFLO 
INSTRUMENTS 
& AUTOMATIC 
CONTROL 


POTENTIOMETERS : PYROMETERS 
FLOW METERS DRAUGHT 
GAUGES : CO, METERS LEVEL 
Hydraulically oper- AND PRESSURE GAUGES 
ated regulators for AUTOMATIC BOILER CONTROL 
combustion air flow/ 

fuel oil flow. ratio AUTOMATIC PROCESSREGULATORS 
Duplex flow indicator for oil fuel control and furnace INSTRUMENT PANELS : etc. 
and combustion air. pressure control. 


Differential pressure pneumatic transmitter 
for fuel oil and combustion air flow 
measurement. 


Representatives in Holland: 


v/h. STAAL& CO 


METERS COMPANY LIMITED LOOIERSGRACHT 19, 
Park Royal, London, N.W.10, England AMSTERDAM. C., HOLLAND 


Machines voor: 


RONDSLIJPEN 
KRUKASSENSLIJPEN 

NOKKENASSENSLIJPEN 
« WALSENSLIIPEN 

« VLAKSLIJPEN 

« BINNENSLIJPEN 
INSTEEKSLIJPEN 


OOK AAN BREEDBAND NV. WERD 
DOOR ONS NO EEN INIC N” 


_ WALSENSLUPM : GELEVERD 


Machinerieer ROTTERDAM Gereedschappen 


. 
N.V, mul en 
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| 
IHRL IR. TENNIS ATI 


Hogedruk N.V. 


PUTTEN (Gld) Tel. 398 [_ 


Warm gebogen ndl. 
stalen bochten 


R=4xd 


Levering uit voorraad of korte termijn. 


303 
400 
Prijzen afwijkende maten R en/of S op aanvraag. 
Tevens gesorteerd in Voorlasflenzen en 


NIJMEEGSCHE IJZERGIETERI N.V. 


VOORSTADSLAAN 75 NIJMEGEN 
TELEFOON 25880 K8800 


levert alle soorten gietwerk 
tot een gewicht van 1000 kg. 


N.V. BOUW- EN MONTAGEBEDRIJF 

ROTTERDAM — WIJNHAVEN 3 — TELEFOON 22763 - 27517 

PIJPLEIDINGEN BRUGGENBOUW 
STAALCONSTRUCTIES 


UITVOERING VAN ALLE VOORKOMENDE MONTAGEWERKZAAMHEDEN 
EN ZWARE TRANSPORTEN 


N 


HANDELSAFDELING MACHINEFABRIEK 


Den Holden N.V. 


LEIDEN Postbus 87 


en wij leverden 
o.m. de complete branders 
voor de plakovens der 


Breedband walserij 


SPECIALE TANDWIEL- 
VLAMHARDBANKEN 


Js. ZIMMER zonen 
AMSTERDAM 


TELEFOON: K 2900 122111 


IN 
Pipafm. R Ss Gew. Pijpafm., R Ss Gew, | 
5112x 57 200 250 1,50 150 x159 60 750 21,40 | 
8215x 88 320 40 4,8 204x216 800 1000 51.50 
1200 1500 142,60 
1600 2006 318 
erlasbochten: 3 8. 
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„>6 SEM-CONTINUOUS HOT STRIP MILL 


FOUR HIGH REVERSING ROUGHING STAND AND AUXILIARY EQUIPMENT 
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CONTINENTAL +» FOoUNDRY AND MACHINE CO. 


PITTSBURGH PENNSYLVANIA U.S.A, 
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N.V. NEDERLANDSE KRAANBOUW MIJ UTRECHT 


KRANEN 
LIFTEN 
GRIJPERS 


CONVEYORS 


TRANSPORT- 
BANDEN 


CONSTRUCTIE- 
WERKEN 
ENZ. 


JEKERSTRAAT, (Merwedekanaal) 
UTRECHT 
TEL. K 3400-21923 b. g. g. 28073 -20517 
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€ kostbare, hoogbelaste installatie, die in 
Velsen thans in bedrijf is genomen, stelt 
zeer bijzondere en hoge eisen aan de 
smering. Deze omstandigheid en de uitzonderlijke economische 
betekenis van het nieuwe bedrijf zijn redenen waarom wij 
het cen cer achten alle smeermiddelen voor de Blokken- 
walseriy (ca. 600.000 kg) te leveren. Vele bijzondere 
smeertechnische problemen konden in prettige samen- 
werking tussen de technische staf van het bedrijf 


Enorme hoeveelheden 
en onze Technische Dienst tot voldoening worden 
speciale oliön, op moderne 
wiize m opgelost. Vöör het vullen is met onze assistentie 


tankwagons aangevoerd. een special spoelproces uitgevoerd. 


SHELL NEDERLAND NY. 


WASSENAARSEWEG 80 


's-:GRAVENHAGE TEL. 18.34.00 
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CENTRALE = 


VET-EN OLIESMERING 


Waar absolute betrouwbaarheid en bedrijfszekerheid een eerste 
eis is - zoals o.a. in het staalbedrijf - worden overal ter wereld 
Farval centrale smeerinstallaties toegepast. In Walserij- en 
Staalbedrijven zijn meer Farval installaties in bedrijf dan alle 
andere centrale smeersystemen tezamen. 


In de nieuwe Hoogovens/Breedband installaties worden 


MEER DAN 2500 LAGERS 


door middel van het Farval systeem gesmeerd. Deze worden 
bediend door 25 Farval centrale pompinstallaties. 


Vertegenwoordigers: 


N.V. Heringa& Wuthrich 
ZIJLWEG 133, HAARLEM 
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door ir A. DRIVER 


Hoofdingenieur-Directeur afd. Nieuwbouw K.N.H.S. 


Koudwalserij 


Het hart van de koudwalseriji vormen de walstuigen, 
die het warmgewalste band, nadat dit gebeitst is, in dikte 
verder reduceren. Voor dit proces heeft men de keuze tussen 
een omkeerbaar walstuig met een haspel aan weerszijden, 
waarop na iedere passage het band op- en afgewikkeld 
wordt, en een serie van walstuigen, in weike het band in 
eenmaal op de gewenste dikte wordt gebracht en na het laat- 
ste walstuig weer wordt opgerold. 

De omkeerbare walstuigen zijn bij de aanvankelijke ont- 
wikkeling van het koudwalsen in Amerika veelvuldig toe- 
gepast, maar zijn langzamerhand met het stijgen van de 
producties van koudgewalst band thans nagenoeg verdwe- 
nen. In Europa daarentegen, waar de productiebehoefte nog 
niet allerwegen zo groot is, vindt de methode van het heen 
en weer walsen van het band meer toepassing, en voor IJmui- 
den diende ook wel overwogen te worden, aan welke instal- 
latie de voorkeur moest worden gegeven. 

Vanwege de geprojecteerde matige productie van blik voor 
het beschouwde geval kwam de in Amerika veel gebruikte 
„5 stand tandem mill”, tegenwoordig met zeer hoge snelheden, 
niet in aanmerking. Enerzijds zijn de kosten veel te hoog, 
anderzijds is een dergelijke installatie niet geschikt voor het 
walsen van de diverse afmetingen van koudgewalste plaat, 
die tot het fabricageprogramma van IJmuiden behoren. Een 
gecombineerde oplossing van walsen van dunne plaat en 
blik, die ook in U.S.A. bij diverse bedrijven toegepast wordt, 
is de „four stand tandem cold mill”. Uitgaande van warm- 
gewalst band van 1.8 mm (0.07) dikte kan daarop blik 
tot een dikte van 0.25 a 0.20 mm (0.010 — 0.008’) koud ge- 
walst worden. Zulks geldt wanneer, zoals voor IJmuiden 
het geval zal zijn, uitsluitend S.M.-staal wordt gebruikt. Voor 
normaal Thomasstaal zal een doorgang meer nodig zijn. 

Hoewel een walserij, die uitsluitend blik walst, 42°’ of 48’ 
brede walsen heeft, is 56° — de breedte die vanwege de 
dunne plaat vereist is — ook nog behoorlijk bruikbaar, zelfs 
wordt tegenwoordig in enkele gevallen nog blik op een 66’ 
koudwalserij vervaardigd. 


Weegt men deze mogelijkheid van de keuze van „combi- 
nation mill” af tegen die van een aantal omkeerbare wals- 
tuigen, dan komt men tot onderstaande vergelijking. 

Indien omkeerbare walstuigen toegepast zouden worden, 
dan moet voor het blikwalsen met 5 doorgangen gerekend 
worden. Weliswaar zijn de haspels zodanig geconstrueerd en 
worden zij zodanig electrisch geregeld, dat in het band een 
trek optreedt, die het reduceren tussen de walsen bevordert, 
maar toch zijn in het algemeen niet zo grote reducties moge- 
lijk als bij een aantal opeenvolgende walsenparen mogelijk 
is, waartussen het band op grotere spanning gehouden kan 
worden. 

Voor de beoogde productie van 75.000 t gereed blik per 


1) Zie De Ingenieur no. 43, biz. W. 88. 
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jaar .ouden derhalve bij bedrijf in 3 ploegen 2 omkeerbare 
walstuigen nodig zijn, terwijl het walsen van dunne plaat 
een derde walstuig zou vereisen. 

Het bleek, dat de „4 stand tandem mill” in aanschaffing 
ca 20% goedkoper zou zijn dan deze drie ‚„reversing mills”, 
terwijl de capaeiteit zelfs bij een matige snelheid van 10 
m/see van de „tandem mill’” minstens gelijk zou zijn. 

Behalve dit verschil ten gunste van de continuwalserij 
mag nog met diverse andere voordelen gerekend worden: 

1. Aangezien bij het continuwalsen een kleiner deel van 
de bandrol „off gauge” is, omdat niet zoals bij omkeer- 
bare walstuigen aan beide zijden van de walsen een waar- 
deloos eind blijft, dat niet door de walsen is gegaan, is 
het materiaalrendement beter. 

2. Het verbruik aan walsen is bij het walsen van blik op 
een continugroep door de betere functionele aanpassing 
van walscontour en hardheid van de walsen, aanzienlijk 
lager. 

3. De continugroep vraagt minder bediening en heeft een 
lager krachtverbruik per ton product. Ook verschillende 
andere kosten zijn lager. 

4. De aanpassing aan grote rolgewichten, die de produe- 
tiekosten drukken, is gemakkelijker. 

Deze voornaamste voordelen van de continugroep beteke- 
nen een niet onaanzienlijke besparing' op de bedrijfsrekening, 
die tezamen met de minder benodigde investatie een goede 
reden hebben gevormd om de continugroep met vier wals- 
tuigen in serie te projecteren, ook al neemt men in aanmer- 
king, dat de flexibiliteit ten aanzien van een zeer gevarieerd 
orderprogramma bij „reversing mills” wat gunstiger is. 

Bovendien bleek het mogelijk de koudwalsgroep, in ’t bij- 
zonder wat de electrische aandrijving betreft, zo in te richten, 
dat door toevoeging van motoren vermogen en snelheid 
later verdubbeld kunnen worden, wanneer zulks wenselijk 
zou blijken. In de beschrijving van de electrische inriehting 
zullen hierover details te vinden zijn. 

De koudwalsen zijn uiteraard ook weer voorzien van strek- 
walsen en van steunwalsen. De gehele groep is afgebeeld in 
fig. 8. 

Van de bandrol, die in de rollenwieg ligt, wordt het voor- 
einde tussen de successievelijke walsen doorgevoerd, de ge- 
leidingen van het band gesloten, de walsspleten ingesteld en 
de walsen op snelheid gebracht. De haspel aan de uittreezijde 
vat het band automatisch door middel van een wikkelriem. 
De dikte van de walsspleet kan tijdens het walsen bijgeregeld 
worden. Drie „flying micrometers’” eontroleren de banddikte 
voortdurend. 

Als voornaamste gegevens vallen te noemen: 
Lengte walsromp .1420 mm (56°’) 
Diameter strekwalsen 580 mm (21°) 
Diameter steunwalsen . .1340 mm (53°) 
Snelheid laatste walsen . 10 m/see (1980 ft/min) 
Vermogen hoofdmotoren . 4stuks ä 2000 pk 
Vermogen haspel .600 pk 
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Fig. 9. „Speedeone' koudwalsgroep. 


Reeds eerder is vermeld, dat het band onder grote spanning 
wordt gehouden tussen de walsen, ook tussen de laatste walsen 
en de haspel is dit het geval. Bij bepaalde walsdrukken, waarvan 
de grens door eonstructie van de walstuigen en noodzakelijk 
behoud van een passend contour van de walsspleet wordt 
gegeven, kunnen door de gelijktijdige toevoeging van deze span- 
ning in de lengterichting van het band, grotere reducties 
per walsdoorgang worden bereikt. 


Een tweede middel, dat toename van de reduetie mogelijk 
maakt en een verlaging van het specifieke krachtverbruik 
tengevolge heeft, is de smering in de walsspleet, waardoor 
de zgn. externe wrijving, nl. tussen band en walsen, 
mindert. Hoe groter de reducties, hoe hoger de eisen, die 
aan het smeermiddel gesteld moeten worden. Dit is dus voor 
blikwalsen het geval en voor dit doel is palmolie tot nu toe 
het meest bevredigende smeermiddel gebleken, waarvan de 
combinatie van: goede smering, goed spreidingsvermogen, 
goede hechting aan de band, zodat geen afspoeling door het 
koelwater plaats vindt, niet te Moeilijk verwijderbaar zijn 
na het walsen en geschikte mogelijkheid van terugwinning 
en hernieuwd gebruik, die van diverse substituten blijkbaar 
hog overtreft. De wrijvingscoefficient, die bereikt wordt, is 
ca 0,085. 
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Tabel 2, 


De palmolie, gemengd met heet water, wordt met stoom- 
verstuivers op de band geblazen. Het palmolieverbruik is 2 
a 4 kg per ton band. 

Voor het walsen van dunnere plaat, waarbij de reducties 
geringer zijn, kan goedkoper boorolie toegepast worden of 
een mengsel van minerale olie en water, waarvan de resten 
naderhand bij het gloeien van het band voldoende verdwijnen. 
Dit in tegenstelling tot palmolie, die eerst speciaal verwijderd 
moet worden. 

Deze gecombineerde walsgroep is dus voorzien van enige 
afzonderlijke systemen, die voor de genoemde smeermethoden 
nodig zijn. 

Voor het walsen van blik van 0.25 mm dikte bij 865 mm 
breedte zal het reductieprogramma met de daarvan afgeleide 
waarden ongeveer zijn als in tabel 2. Te zien is, dat de trek- 
spanning in het materiaal in enige steken zeer aanzienlijk 
is (21 kg/mm?). Bij voorkeur tracht men ca ?/, van de vloei- 
grens te bereiken. De grote bandlengte wordt bereikt door 3 
warmgewalste rollen in de beitserij aan elkaar te lassen. De 
produetie van 61 t/h is zonder mederekening van oponthoud 
voor aanlopen, afstellen, rollen wisselen ete. Practisch be- 
reikbaar is bij vlot bedrijf 30 ä 35 t/h. 

Speciale aandacht diende bij de „combination mill’ be- 
steed te worden, temeer waar uitbreiding door toevoeging 
van motoren gewenst werd, aan de goede karakteristiek van 
de zgn. „speedeone”, hetgeen aan de hand van fig. 9 toege- 
licht kan worden. Het snelheidsdiagram ontstaat, wanneer 
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voor de achtereenvolgende walstuigen de maximale en mini- 
male walssnelheid, die de electrische aandrijving in het veld- 
verzwakkingsgebied kan geven, naast elkaar uitgezet worden. 
Daar het band gelijktijdig in alle walstuigen bewerkt wordt, 
geven de mogelijke reducties voor een bepaald geval het 
snelheidsverloop aan. Voor het walsen van 1.8 op 0.2 mm 
is de lijn „a”. Daar er rekening mede gehouden moet wor- 
den, dat de walsen na verloop van tijd door herhaald bij- 
slijpen kleiner van diameter zijn geworden en ook dat nog een 
marge voor snelheidsregeling aanwezig moet blijven, komt 
voor de koudwalsgroep, zoals die in eerste opzet vastgesteld 
is, een uitloopsnelheid van 9 m/see in aanmerking. 

Wanneer het walsprogramma alleen dunne maten omvat, dus 
uit een bundel vrij steile reductielijnen bestaat, hetgeen bij 
een zuivere „tinplate mill’” het geval is, dan kan de „speed 
cone” vrij nauw zijn en is het regelgebied van de motoren 
met normale veldverzwakking te bestrijken. In het geval van 
de „combination mill’” echter wordt ook de eis gesteld, dat 
dikker band en band van grotere breedte gefabriceerd kan 
worden, in dit geval tot 2 mm dik en tot 1220 mm breed. Voor 
het bereiken van voldoende koudwalsing en van voldoen- 
de reductie per steek, zodat slippen voorkomen wordt, moet 
de begindikte dan ca 4 mm zijn. De walsing geschiedt dan 
volgens lijn „‚b’”. Om niet terwille van band van deze dikte 
in veel grotere vermogens te vervallen, waardoor de wals- 
groep aanzienlijk duurder zou worden en een deel van het 
voordeel van de combinatie weer verloren zou gaan, moet 
lijn „„b’ bij vrij lage snelheden liggen, in dit geval van 24 tot 
4 m/see, hetgeen betekent, dat de motoren een extra wijd 
gebied van snelheidsregeling, nl. ook door middel van span- 
ningsregeling, dienen te hebben. 

Voegt men bij deze eis de puzzle van een goede verdeling 
van de belasting over de verschillende aandrijvingen en van 
de mogelijkheid om later door verplaatsing en bijplaatsing 
van gelijke motoren de groep op dubbele snelheid te brengen, 
dan verkrijgt men een beeld van de zorg, die bij de keuze 
van deze kostbare aandrijving, die nog afzonderlijk zal wor- 
den beschreven, te pas komt. ö 

Van de koudwalsgroep valt nog te vermelden, dat vanwege 
het feit, dat het haspelen onder aanzienlijke trek plaats vindt, 
de diameter van de samenklapbare doorn voor blikdikte 
slechts beperkt mag zijn, anders knikken de binnenste win- 
dingen naar binnen, wanneer de rol vrij is en ontstaan grote 
moeilijkheden bij de verdere bewerking. Deswege is deze dia- 
meter 420 mm. Voor het dikkere band is echter deze kromte- 
straal te klein en wordt een andere doorn ingezet met 610 
mm diameter. 


Blijven wij als leidraad van dit artikel allereerst volgen 
het verband, dat er tussen de eigenlijke walsinstallaties 
bestaat, dan dienen wij thans de blokwalserij te behandelen, 
die onder meer de warmband-walserij van halffabrikaat 
voorziet om daarna terug te keren naar de verschillende 
inrichtingen, die nog tot de bandwalserijen behoren. 


Blokwalserij 


De meeste walsbedrijven van enige omvang zijn uitgerust 
met een blokwalserij als een schakel tussen de staalfabriek 
en de walserijen, die het warmgewalste eindproduct ver- 
vaardigen. 

Een belangrijk motief voor deze voorwalserij is, dat via 
het halffabrikaat, dat de blokwalserij levert, een gemakkelij- 
ker aanpassing van de formaten van de gegoten stalen blok- 
ken aan de eisen van het walsbedrijf te verwezenlijken valt. 

Voorts is in die gevallen, dat het goede oppervlak van het 
eindproduet van belang is, een groot voordeel, dat het half- 
fabrikaat in koude toestand op fouten gecontroleerd kan 
worden, die dan veelal door plaatselijke bewerking ongedaan 
gemaakt kunnen worden. 

De beide genoemde factoren hebben een gunstige terug- 
werking op de omvang en de methode van het gieten in de 
staalfabriek, welke zodanige besparingen oplevert, dat hier- 
mede reeds een niet onaanzienlijk deel van de kosten van 
het voorwalsen goedgemaakt worden. 
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De grootte van een blokwalserij, en daarınede de bouw- 
kosten en de productiecapaeiteit, is sterk afhankelijk van de 
grootste afmetingen van de ruwe blokken en voorgewalste 
blokken, zodat voor de omstandigheden geldig voor IJmui- 
den een verstandige beperking van de grootte van deze in- 
stallatie, zonder afsnijding van toekomstige uitbreidings- 
mogelijkheden, een gewichtige leidraad bij het ontwerpen 
vormde. 

Men onderscheidt, en in het buitenland wordt ook in de 
naam van deze voorwalserij tot uitdrukking gebracht welk 
halffabrikaat gepreduceerd wordt, enerzijds blokwalserijen, 
die alleen geschikt zijn een rechthoekig voorgewalst blok af 
te leveren en anderzijds biokwalserijen, die slechts een na- 
genoeg vierkant produet produceren. 

De plakken met vrij grote breedte-dikte verhouding (slab- 
bing mill) zijn noodzakelijk voor de fabrieage van stalen 
platen, de „blooms’” met min of meer vierkante doorsnede 
(blooming mill) voor het vervaardigen van profielen en staaf- 
staal. 

De combinatie van blooming-slabbing mill is echter ook 
zeer gebruikeliijik en kwam voor IJmuiden in aanmerking, 
omdat via „blooms’ desgewenst de voorziening van een 
aanwezige walserij voor plaatstrip en een beperkt profielen- 
programma met halffabrikaat verzorgd kan worden, alsook 
omdat wellicht latere uitbreidingen eveneens op dit half- 
fabrikaat aangewezen zullen zij 

In hoofdzaak dient de blokwalserij voor de vervaardiging 
van plakken voor de warmwalserij van Breedband N.V. en 
voor de zware plaatwalserij van de N.V. Kon. Ned. Hoog- 
ovens en Staalfabrieken. 

De breedbandwalserij verlangt een grootste breedte van de 
plak van 1320 mm (52’’), welke maat van overwegend belang 
is voor de verdere blokafmetingen en daarmede voor di- 
verse maximale afmetingen van de blokwalserij. Met inacht- 
name van een marge voor voldoende inwalsen en rechthoekig 
maken van de kanten van het blok vraagt genoemde plak- 
breedte een grootste breedte van het ruwe blok van 1480 
mm. Uit giettechnische overwegingen en ter verkrijging van 
een redelijke levensduur van de vormen van hematiet, waarin 
de stalen blokken gegoten worden, is men gebonden aan 
een zekere dikte—breedte verhouding van het blok. In dit 
geval is 1:2,3 gekozen, ergo een blokdikte van 635 mm. 
Tevens is men aan een behoorlijke blokhoogte gebonden: 
1600 & 1800 mm, waaruit dan een blokgewicht van 11 ton 
volgt. Wanneer t.z.t. de warmwalserij, na bijplaatsing van 
twee eindwalstuigen, dikkere plakken kan verwerken, is het 
voordelig het blokgewicht nog te vergroten, zodat voor het 
ontwerp van de blokwalserij een max. gewicht van 15 ton 
is aangehouden. Tenslotte is voor het ontwerp eveneens van 
belang hoeveel de kleinste bloklengte zal bedragen. Het 
grootste blokgewicht legt hier vanwege de noodzakelijke 
sterkte van de transportrollen met aandrijving en de daar- 
uit voortvloeiende minimale steek een beperking op. Uit 
dien hoofde moest 1200 mm als kleinste lengte geaccepteerd 
worden. De grootste te walsen lengten van 15 m voor plak- 
ken en 25 m voor „blooms’” bepalen mede de lengte van de 
diverse rollenbanen, die in fig. 10 zijn aangegeven. 


Bij het walsen van plakken wordt hoofdzakelijk de dikte 
van het originele blok gereduceerd, waarbij dus het walsgoed 
vlak door de walsen gaat, echter behoeven de zijkanten ook 
enige inwalsing, waartoe het walsgoed op zijn kant gesteld 
wordt en door de zgn. kantkalibers wordt gevoerd. Een ge- 
bruikelijk steekprogramma bevat 11 & 13 vlakke passages 
en 6 ä& 8 kantsteken. De mogelijkheid van hoogkant walsen, 
die specifiek is voor de „‚blooming-slabbing mill’ vereist dat 
de walsen een grote verticale verstelweg hebben. Om deze 
versteltijd, die een verlies aan capaeiteit en aan walstempe- 
ratuur betekent, gering te houden, dient de verstelsnelheid 
bij dergelijke walstuigen hoog gekozen te worden. Bovendien 
vereist de grotere afstand tussen de walsen lange aandrijf- 
spillen, een hoog walsframe enz. en ook vergt het hoogkant 
walsen hoge en zware verschuiflinialen met toebehoren. Daar 
de max. breedte van de te walsen plak buitendien nog de 


W. 133 


| 
| 
| 
h 
| 
r 
| Fi 
| 
8 
| 
5 
| 
| 
} 
. 
| 


YOOA 


19-12-1952 


[43m 1307] 10013045 


1001130d5 


De Ingenieur No. 51 


"00084 * 009% 06 


TA 


134 


| | 
N | 
| 
| 
4 T | | Ä 
(57 
| 
| 
: 
A 
| \ \ II, | | { 
| 
| 
| 
| 
| 
| | 4 T + | 
| 
| 
| 
- 
| 
| 
\ 
\ | 
iv: 
1 
| 
| 
| 
| 
= 
| | 
W. 134 | 


breedte van het walstuig en de rollenbanen, alsmede het be- 

digd Iskoppel en de schaarafmetingen vergroot, is het 
geen , wonder, dat de bouwkosten van een blokwalserij aan- 
zienlijk stijgen met toeneming van de blokbreedte. Hoewel 
de zware plaatwalserij van Hoogovens van een grotere plak- 
breedte dan 1320 mm nog enig profijt zou kunnen hebben, 
is om genoemde reden de maximale benodigde plakbreedte 
voor de breedbandwalserij tevens als maximum voor de 
zware plaatwalseriji aangehouden. Zodoende is de grootste 
plak: 1320 x 2700 x 230 mm; dit is voldoende voor een ge- 
knipte plaat van ca 5,5 ton, hetgeen aanmerkelijk zwaarder 
is dan tot dusverre in deze walserij bereikbaar was. 


Wanneer de hoofdmaten van een blokwalserij eenmaal 
vastgelegd zijn, is nog een belangrijk punt, welk vermogen 
voor de aandrijving vastgesteld zal worden. 

Voor extreme producties zal men zowel koppel als snel- 
heid hoog kiezen en kan men voor een walserij als beschre- 
ven op een vermogen van 8000 pk of meer komen, waarmede 
een jaarcapaeiteit van 1.500.000 t of meer bereikbaar is. 
Voor IJmuiden is g d, dat met een uiteindelijke pro- 
ductie van 1 200.000 t voldoende met uitbreidingsmogelijk- 
heden rel g is gehoud Bij toepassing van de gebrui- 

kelijke lagerconstructie voor blokwalsen (kunstharslager- 
schalen) zou dit leiden tot 7000 pk. In dit bijzondere geval 
was er uit een oogpunt van gemeenschappelijke reservedelen 
en lagere haffingskosten een aantrekkelijkheid in ge- 
legen, de motor van voorwalstuig en blokwalstuig identiek 
te maken. 

Deze mogelijkheid viel te verwezenlijken door voor de 
hoofdwalslagers geen kunstharslagers maar rollenlagers te 
kiezen. In Amerika en Engeland zijn enkele moderne instal- 
laties aldus uitgerust en het walskoppel blijkt in die gevallen 
10 & 15%, lager te liggen. 

Profiterende van het kleinere wrijvingsverlies kon ook voor 
de blokwalseriji met een motor van 6000 pk n = 0 — 80 
volstaan worden. De hogere prijs van de rollenlagers wordt 
bij voldoende lange levensduur goedgemaakt door de be- 
sparing aan stroomkosten. Verzekering van deze levensduur 
is het kritieke punt en de moeilijkheid om de lagers op een 
lastige plaats voldoende te beschermen, zowel tegen de in- 
dringing van water en walsoxyde als tegen temperatuursin- 
vloeden, is wel de reden dat de rollenlagerceonstruetie voor 
dit doel nog weinig wordt toegepast. Uiteraard is aan het 
ontwerp van deze afdichting, die in fig. 11 is afgebeeld en 
waarvoor slechts een geringe bouwlengte beschikbaar is, de 
uiterste zorg besteed. 


Fig. 12. Blokwalserij. Blokwals- 
tuig met verschuiflinealen, gezien 
vanaf de schaar. 
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De hoofdgegevens van het zijn: 
Lengte walsromp . ...... 
Diameter walsromp . . 
Verstelhoogte . . 
Verstelsnelheid. . 
Diameter kamwalsen 
Tandlengte kamwalsen 


.2754 mm 
.1085 mm 
.1500 mm 
. 150 mm/see. 

.1250 mm 

‚1640 mm 
vermogen + +6000 pk 
snelheid 0—40—80 o.p.m. 
Motoren verstelinrichting .2 x 150 pk 

Van de hulpwerktuigen van de Nekwelsbenn valt in de 
volgorde van hun plaats nog het volgende te vermelden. 

De acht putovens, waarin de uit de staalfabriek komende 
blokken op walstemperatuur worden gebracht en die af- 
zonderlijk beschreven zullen worden, liggen in het verlengde 
van de walsbaan. Bij vergroting van de productiecapaeiteit 
zullen aanzienlijk meer putovens nodig zijn en met de rijsnel- 
heid van de bloklorrie (3,25 m/sec), die het vervoer naar de 
baan verzorgt, is hierop gerekend. 

Een registrerende weegschaal weegt ieder blok. Vervol- 
gens zorgt een draaistoel ervoor, dat het blok 180° gedraaid 
wordt, zodat de voet vooraan gaat inplaats var de kop. 
Deze manipulatiemogelijkheid is aangebracht om bij het af- 
knippen van het ondeugdelijke kopeinde zoveel mogelijk van 
het gezonde blokmateriaal in de plak te houden. Bovendien 
ontstaat bij blokken, die met zgn. blokmutsen gegoten zijn. 
minder kans op overwalsingen op de plaats waar de schouder 
zit. Een en ander komt het materiaalrendement van de 
blokwalserij ten goede. 


Motor hoofdaandrijving 


De schaar is van bijzondere constructie volgens een patent 
van de leverancier,.de Fa Sack te Düsseldorf en wel zodanig. 
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Fig. 11. Blokwalserij. Rollenlagereonstructie van hoofdwals. Een 
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Fig. 13. Blokwalserij. Putovens met kraan, die het blok in 
de bloklorrie plaatst. 


dat het te knippen walsgoed op de plaats van de snede eerst 
van de rollenbaan geheven wordt, voordat het stempel zich 
op het materiaal plaatst en het ondermes vervolgens van 
beneden naar boven de plak of „bloom’” doorknipt. Het 
voordeel van de constructie is, dat geen excessieve belastin- 
gen op de rollenbaan kunnen optreden. Behalve dat de schaar 
de onbruikbare voet- en kopeinden van het materiaal afknipt, 
wordt ook het gezonde materiaal in zodanige lengte onder- 
verdeeld als voor de verdere walsspecificatie nodig is. Deze 
schaar is wederom een zeer kostbaar werktuig en het was 
de moeite waard af te wegen of het economisch zou zijn, ook 
de grootste plakdoorsneden te kunnen knippen, die slechts 
een klein percentage van de totale produetie vormen, of dat 
het aanbeveling verdiende deze met de snijbrander te delen 
in plaats van te knippen en de schaar lichter te bestellen. 
Zodoende is, hoewel de plakdoorsnede meer dan 300 dm? kan 
zijn, voor de schaarberekening 270 dm? ten grondslag gelegd. 
De daarbij behorende knipkracht is voor St. 50 op 1500 ton 
gesteld. Uiteraard hangt de benodigde knipkracht zeer af 
van de temperatuur van het walsgoed en het is bij nader 
onderzoek gebleken, dat de beschikbare gegevens over de 
schuifweerstand in het temperatuurgebied van 800° tot 1200°, 
door diverse onderzoekers bepaald, onderling grote verschil- 
len vertonen. De beschikbare schuifkracht van 6 kg/mm? 
is naar eigen metingen voldoende voor het knippen bij een 
gemiddelde temperatuur van 950° C of hoger. Teneinde met 
de knipkracht binnen toelaatbare grenzen te blijven, is een 
registrerende pyrometer aangebracht, die contröle op hand- 
having der voorschriften mogelijk maakt. 


Fig. 14. Blokwalserij. Zijaanzicht blokwalstuig. 


Voor de afvoer van de kop- en voeteinden, die zijdelings 
in een koelput met water glijden, is er een magneetkraan, 
die voor het laden op een wagen zorgt, in tegenstelling 
met zeer kostbare speciale transporteurs, die men in wal- 
serijen met zeer hoge productie aantreft. 

Na het knippen is de mogelijkheid aanwezig afzonderlijke 
plakken of „blooms’” te wegen vöör deze over de dwars- 
transporteur naar de opslaghal gevoerd worden, waar ook de 
inspectie en het bijwerken van het halffabrikaat plaats vindt, 
wanneer dit voldoende afgekoeld is. Het verwijderen van 
oppervlaktefouten gebeurt door het wegbranden van mate- 
riaal (gutsen) met speciale propaan-zuurstofbranders. 

Al het walsoxyde, dat op de rollenbanen van het blok valt, 
komt terecht in een goot in het betonnen fundament, waarin 
een krachtige waterstroom het verder voert naar een ver- 
zamelput. Deels wordt het oxyde hier met een grijper uitge- 
haald, deels gaat het met het water verder mee en wordt 
het in bezinktanks en filters afgescheiden, zodat het water 
na afkoeling voor hernieuwd gebruik geschikt is. 

Het aantal blokmaten, dat voor de volledige walsprogram- 
ma’s nodig is, bedraagt slechts vier, met dien verstande, dat 
200 mm variatiemogelijkheid in de hoogte voorzien is om 
voldoende gewichtsbereik te effectueren. 


Tot zover zijn de eigenlijke reductiewalsgroepen in hun 
onderling verband besproken; in een volgend artikel zullen 
de diverse installaties beschreven worden, die verder tot de 
koudwalserij en blikfabriek behoren. 
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KORTE TECHNISCHE BERICHTEN 


621.935 
Snelsnijdende lintzaag voor metalen 


Als resultaat van diepgaande studies heeft de Metalclad Ltd. 
te Stanningley een lintzaag ontworpen, waarmede dank zij 
de grote daarbij toegepaste snelheden ferrometalen als roest- 
vrij staal, pantserstaal e.d. met min of meer gemak in korte 
tijd gesneden kunnen worden. 

De fabriek noemde dit gereedschapswerktuig een „fusion- 
cutter’, waaruit wel enigszins blijkt, dat het principe van werken 
daarop berust, dat een snijdende band bij hoge snelheid en een 
constante druk in staat is een zodanige grote hitte te ont- 
wikkelen, dat het te bewerken materiaal plastisch wordt en 
dat een scheiding veroorzaakt wordt door de zaagtanden. 
Opvallend is dat de warme zaagband toch spoedig weer door 
de omringende lucht afgekoeld wordt. 

In het algemeen gesproken is dit procede aangewezen voor 
een materiaal met een smeltpunt beneden 2500° €... 

Uiterlijk lijkt de machine op een gewone lintzaag, maar de 
snelheid is meer dan 3000 m/min. De aandrijvende motor 
heeft een vermogen van 12.5 pk, welk vermogen door V- 
remen overgebracht wordt op de onderste schijf van de 
machine, die voor dit doel uiteraard solide gebouwd is. 

Bij enige met deze machine gehouden demonstraties bleek, 
dat roestvrij stalen platen van !/,‘ dikte gesneden werden 
met een snelheid van meer dan 2 ft/min; pantserplaten van 
13/,’’” dikte konden gesneden worden met een snelheid van 
3’/min. Bij al deze proeven bleek het zaagblad na afloop 
volkomen koel te zijn; het snijvlak was glad met alleen een 
braam, die gemakkelijk te verwijderen was. 

The Engineer van 19 Sept. 1952. 
Gs. 


621.134-33 
Snellopende locomotief met kleppen 


In een publicatie over „Die Vorteile der Ventilsteuerung 
bei schnell laufenden Dampflokomotiven’” beschrijft ©. 
GüNTHER te Esslingen a.N. een nieuwe constructie van een 
stoomverdeling door kleppen op een locomotief en somt de 
daaraan verbonden voordelen op. 

In de afbeelding (fig. 1) drijft stang a via de voorloophef- 
boom b stang ec. 

De inlaatkleppen d, aangebracht in de bovenzijde van de 
eylinder, worden bewogen door nokkenstang e, die haar be- 
weging ontleent aan f, welke weer met b is verbonden. 


De uitlaatkleppen g worden gedreven door h en e. 

Meer gedetailleerd is de werkwijze van een klep in fig. 2 
aangegeven. 

Rol e, aangedrukt door veer h, loopt over nokkenstang a met 
de nok b. De geknikte hefboom d is om punt e draaibaar, zodat 
klepstang f, die in punt g aangegrepen wordt, door de over- 
brenging meer bewogen wordt dan de nokkenrol e. Stang « 
loopt daarbij over een draagrol k, gelagerd in een beweegbare 
bus ! met veer m, die sterk genoeg is om de kracht van veer 
h en de druk van klep, kniehefboom enz. op te nemen. 

Bij leegloop wordt hefboom 0, ook draaibaar om e, omlaag 
gedrukt, waardoor draagrol en nokkenstang omhoog gedrukt 
worden en daardoor eveneens de klepstang, zodat de drukken 
tussen de beide ruimten vöör en achter de zuiger in evenwicht 
zijn. 

De klepstang loopt in een bus met labyrintdichting. Stoom- 
kamer g staat door pijpje r in verbinding met de eylinder- 
ruimte. 

Dit kleppenmechanisme onderscheidt zich van dat der ge- 
bruikelijke kleppen en schuiven door een grotere expansie- en 
kleinere compressieslag. Het is mogelijk hoge toerentallen der 
drijfwielen, dus een grotere rijsnelheid, toe te laten. 

Na een onafgebroken bedrijfstijd van 10 maanden met loco- 
motief 64293, waarop de constructie het eerst toegepast werd, 
bleek een kolenbesparing van 11—17%, en een besparing aan 
eylinderolie van 23%, tegenover een goede locomotief met 
schuif. 


Fig. 1. Snellopende locomotief met 
kleppen. 
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Andere voordelen zijn geschiktheid voor hoge stoomtempera- 
turen en -drukken, tevens geringe warmteverliezen. 

Het geindiceerde nuttig effect bedraagt bij een vulling van 
20% 83% en bij 32% vulling 82%, hetgeen resp. 5 en 12% 
hoger is dan bij schuifloeomotieven. De kleppenlocomotief 
kan langere tijd ın bedrijf zijn, voordat inwendige inspectie 
nodig is. 

In deze publicatie zijn nog ettelijke figuren van klephef- en 
versnellingsdiagrammen, krommen van nokkenbanen enz. op- 
genomen. 

Zeitschr. d. Ver. deutscher Ingenieure van 1 Augustus 1952. 
Gs. 


BOEKENNIEUWS 


6(03) 
Hürre. Taschenbuch für Betriebsingenieure (Be- 
triebshütte). 1. Teil, vierte neu bearbeitete und er- 
weiterte Auflage. Verlag Wilhelm Ernst und Sohn, 
Berlin, 1951. 426 blz. Prijs 36.— D.M. 

De laatste druk van de Betriebshütte dateert van 1928. Een 
erondige herziening was dus wel noodzakelijk. Voor ons ligt 
het eerste van drie delen in een iets groter formaat dan de 
vorige druk, maar minder dik. De hanteerbaarheid heeft daar 
zeker door gewonnen. 

Dit eerste deel omvat vier hoofdstukken: de materialen- 
kennis, de spaanloze metaalbewerking, de verspanende metaal- 
bewerking en de houtbewerking inclusief de bewerking van 
plasties. 

Het tweede deel wordt gewijd aan de benodigde machines, 
voorafgegaan door enige algemene onderwerpen van de werk- 
plaatstechniek, zoals meettechniek en balancering. 

Het derde deel behandelt de fabrieksbouw en -inrichting 
met enkele algemene problemen van organisatie en geeft tot 
slot een beknopte samenvatting van de benodigde theoretische 
kennis, die de bedrijfsingenieur van dienst kan zijn. 

In het eerste deel wordt op het gereedschap voor de verschil- 
lende productieprocessen niet verder ingegaan, dan nood- 
zakelijk is voor het juiste begrip van het proces. Wel wordt een 
volledig, systematisch overzicht gegeven van de verschillende 
bewerkingsmethoden. Opvallend is daarbij de voorname plaats, 
die de spaanloze bewerkingsmethoden hierbij hebben gekregen, 
een plaats, die geheel overeenstemt met het groeiend belang, 
dat deze methoden voor de metaalbewerking en speciaal voor 
de seriefabriecage hebben. Dit boekje omvat, dank zij de 
medewerking van een groot aantal bekende Duitse specialisten, 
een enorme hoeveelheid nuttige gegevens in een sterk gecon- 
denseerde vorm op systematische wijze gerangschikt. De uit- 
voerige inhoud maakt het mogelijk snel het juiste stuk over 
een gewenst onderwerp te vinden. Jammer genoeg ontbreekt 
een register nog, omdat dit voor alle drie delen samen in het 
laatste deel zal worden gepubliceerd. Alles bijeen is het een 
zeer bruikbaar boek geworden. Wel geeft bijvoorbeeld het 
Tool Engineers Handbook op zijn gebied meer gedetailleerde 
informatie met meer schetsen verduidelijkt, maar de systema- 
tiek van de Betriebshütte is veel beter, hetgeen de bruikbaar- 
heid ten goede komt. 

Prof. ir R. van Hasserr. 


Hürre. Taschenbuch für Betriebsingenieure (Betriebs- 
hütte). 2. Teil. Vierte neu bearbeitete und erweiterte 
Auflage. Verlag Wilhelm Ernst & Sohn, Berlin, 1952. 
481 biz. Prijs 33,50 D.M. 


Het tweede deel en de verdeling van de inhoud over de 3 
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delen door prof. Van Hasselt, dat in dit nummer van De 
Ingenieur is besproken, is thans verschenen. 

Het bevat hoofdstukken over fabricage; onderdelen en 
uitrusting van gereedschapswerktuigen; gereedschapsuitrus- 
ting voor spaanloze bewerking; idem voor verspanende be- 
werking; en werktuigmachines voor het bewerken van niet 
metalen. 


INGEZONDEN 


621.577 : 621.181.63.003.1 
De toepassing van de warmtepomp bij sterk 
gestegen kolenprijzen 

Het artikel over de toepassing van de warmtepomp bij de 
sterk gestegen kolenprijs in De Ingenieur van 24 Oct. 1.l., 
geeft mij aanleiding het volgende op te merken. 

Voor bedrijven, die veel warm water nodig hebben, moge 
de warmtepomp bij de tegenwoordige hoge kolenprijzen met 
voordeel toepassing kunnen vinden, een betere oplossing ligt 
m.i. in het benutten van een dieselmotor voor het zelfde doel. 

Voorwaarde hiervoor is echter, dat de bestaande electrieci- 
teitswerken hier tegenover een royale houding aannemen en , 
toestaan, dat deze dieselmotoren behalve voor het betreffende 
bedrijf tevens electrieiteit leveren in het bestaande net tegen 
prijzen, waarbij rente en afschrijving mogelijk worden. 

Voor het verkrijgen van warm water kunnen dan het koel- 
water en zo nodig de afvoergassen worden benut. 

Het is duidelijk, dat hierdoor aanmerkelijke bedrijfskosten 
worden bespaard, terwijl tevens op deviezen wordt bezuinigd 
door geringer verbruik van dure geimporteerde kool. 


Ir J. W. SCHERRER. 


Naschrift 


Indien de situatie in een bedrijf zodanig is, dat men de 
verhouding tussen de behoefte aan kracht en warmte zelf kan 
bepalen, dan kan de warmtepomp voor de levering van warmte 
niet concurreren. 

Dit geval doet zich o.a. voor, indien de afgewerkte gassen 
van een dieselmotor op de hierboven bedoelde wijze worden 
gebruikt als warmtebron. Het vermogen van de dieselmötor 
moet dan worden bepaald naar de benodigde warmte-inhoud 
van de uitlaatgassen; indien men er dan zeker van is, dat de 
door de dieselmotor geleverde kracht, welke niet voor het 
eigen bedrijf nodig is, steeds tegen een redelijke prijs naar 
buiten kan worden afgeleverd, dan zal deze warmte zeker 
goedkoper zijn dan die, geleverd door een warmtepomp. 

In het algemeen is de warmtepomp op zijn plaats in die 
bedrijven, waarin meer warmte nodig is dan door een kracht- 
werktuig (tegendrukstoombedrijf, dieselmotor), door middel 
waarvan in de totale behoefte aan kracht is voorzien, kan 
worden opgewekt. 


Ir D. Jansen. 


VERBETERING 


De nieuwe fabrieken voor dunne plaat en blik 
te IJmuiden 


In De Ingenieur no. 43, blz. W. 83, in Summary, staat: 
thin plate; lees: tinplate. W. 86, tabel 1, % reductie in 4e 
steek van eindgroep, staat: 1,5; lees: 15. W. 87, fig. 6 opschrift: 
de hoofd- en kleine letter „A” .„a” t/m „D’” „d’” verwisse- 
len. W. 88, eerste regel na tabel 3, staat: lagen; lees: lager=. 


De Ingenieur No. 51 
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FOR STRIP, SHEET AND TINPLATE PRODUCTION 


80 inch 3-stand tand cold reduction mill (Abbey Works of the Steel Company of Wales) 
designed and built by 


DAY Y AND UNITED ENGINEERING COMP. Ltd. = SHEFFIELD 


Motor room of 80 inch 6-stand hot-strip finishing mill totalling D.C. motors - 28.000 H.P. 
supplied from 30 rectifiers of 21.000 kw capacity total. (Abbey Works of S. C. of Wales) 


manufactured by 


m: BRITISH THOMSON-HOUSTON co. un. 


SOLE-REPRESENTATIVES FOR HOLLAND 


INTECHMI) N.V. 


KONINGINNEGRACHT 72 - DEN HAAG - TELEFOON 182635* 


| er 
IF 
Q 
z c 
m v 
| ANZ‘; 


Diesel-electr. aggregaten 

Dieselmotoren v. winches 
Scheepsdiesel-units voor reddingboten 
THERMOKRACHT - ROTTERDAM 
KATENDRECHTSESTRAAT 28 _ TELEFOON 76194 


Ook voor reparatie en onderdelen 


Zoekt u een uitstekend geoutilleerde gieterij voor 


PRECISIE - ALUMINIUM 
& Ar (Schaal ca. 1:2,25) GIETWERK? 
MACHINEFABRIEK | Metaalgieterij Kabur - Riinsburg 


METAALWAREN- 


Oegstgeesterweg 3a Telefoon 2542 (K 1718) 
levert onder garantie. 


M.C. DE JONGE - SMILDE - TEL. 125 


SPUIT- EN COQUILLEGIETWERK 


r m Uitsluitend van le kwaliteit Non-Ferro-metalen 
v.d. Boon’s Aannemings- en Bergingsbedrijf 


Tel. 118014 er Jan Alsweg 10-19 Het adres voor beter gietwerk 
Haagweg 203 - Rijswijk (Z.H.) BEVERWIJK Capaeiteit vrij voor massa coquilleg 
Telefoon 4171 gietwerk 


H E T aangewezen adres voor hulp van 


Waterbouwkundige Aannemers. 


Onder water afbranden van Stalen NEDERL. GEREEDSCHAPPEN FABRIEK N. 
Damwand. 


Opruimen met springstof. Alle speciaal- en precisiewerk, als 
SNIJ-, TREK- EN BUIGSTEMPELS, PERS- EN :, 


* 
MATRIJZEN, BOOR-, FRAIS- EN KEURMALLEN, ETC. 


ELECTRISCHE MEETINSTRUMENTEN 


Groenevelt's Gompressoren N.V. 


capaciteiten van 4—45 M’/ uur effectief 
werkdruk van 8—30 atmosfeer. 
DIEREN — MIDDELHOVENSTRAAT 7 — HOLLAND 


ALS U DAAR DE LUCHT VAN KRIGT...! 


2:44 6 B 02% 
AANNEMERSBEDRIJF 
FIRMA v. d. BRON & VISSER, 
DEN HAAG — TELEFOON 181958—720471 


WI KOPEN: 
raaispoel Volt- en peremeters 
UITVOERING VAN SLOOPWERKEN. 
Ferrodynamische Wattmeters Vraagt schriftelijk of telefonisch prijsopgave. 


met. 
Fe Co D. KAPTEIN. — Borgerstraat 162—166 — AMSTERDAM 
Tel. dag en nacht 86348 - Rechtboomsloot 83—85, Tel. 43883 
Wijzerfrequentiemeters 


Tongenfrequentiemeters 


nig he K. > LENTZ Teletoon 22603 


vergend instrument TUT Aannemer van weg- en waterbouw-, 
met te verwaarlo grond- en utiliteitsbouwwerken 


GRONINGEN — WAGNERSINGEL 12 
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KÜHNLE KOPP & KAUSCH FRANKENTHAL (Pfalz.) 


V E D A M +7 Voor het indampen en rcgenereren van dun- 
sappen en dergelijke. 


met hoog rendement 


Vert.: ERIKSSON - Hoogewal 2 - Den Haag 


I.B.L.V. N.V. 

Telegram-adres: 

Hoofdkantoor: Bandung, 51 Djalan a Tel. N61 en Z.689. 

Technisch Handelsbureau: Vertegenwoordigers van Fabrikanten 

van Machines, Gereedschappen en Instrumenten voor Industrie, 

Mijnbouw, Cultures, Luchtvaart, Waterstaat, Spoorwegen, Elec- 

trotechniek, Laboratoria, enz. met inkoopkantoor te Amster s 

N.V. Nederlands Ingenieurs-Bureau Ingenegeren-Vrijburg, 

N.I.B.1.V., Herengracht 545—549, tel. 

Adviesbureau voor Bouw-, Stedenbouw- en Waterbouwkunde. 


GEMEENTE BREDA 
Herhaalde Oproeping 
Bij de dienst van Openbare Werken van de gemeente 
Breda kan worden geplaatst: 
een ervaren civiel-ingenieur in de functie van 


ADJUNCT-DIRECTEUR 


Het diploma civiel-ingenieur Delft is vereist. 


Sollieitanten moeten beschikken over initiatief, tact, orga- 
nisatievermogen en leidinggevende capaciteiten. 
Jaarwedde f 8027,75—f 9350,75 met 6 eenjarige verhogingen 
van f 220,50 (inclusief de bekende toelagen). 
Eigenhandig geschreven brieven op zegel met uitvoerige 
inlichtingen, te adresseren aan de Raad der Gemeente 
Breda, worden voor 1 Januari 1953 ingewacht bij de 
Directeur van Openbare Werken, Karnemelkstr. 13, Breda. 
Zij, die reeds een sollicitatie inzonden, behoeven niet 
opnieuw te solliciteren. 


JONG CIVIEL-INGENIEUR 
werkzaam bij een aan- 
nemersbedrijf, wenst van 
functie te veranderen. 

Brieven onder no. 1026 aan 

de Uitgever van dit blad. 


SNARAR - 


N.V. HOLLANDSE SIGNAALAPPARATEN 


te HENGELO (O) 


| een 


WERKTUIGBOUWKUNDIG 


INGENIEUR 


Vereist wordt diploma T.H. Delft of gelijkwaar- 
dig, minstens 5 jaren praktijk als ingenieur in de 
metaalindustrie en speciaal op de hoogte van 


tarifieringsaangelegenheden. 


motto: SWI aan het 


Grundellaan 18 te Hengelo (O). 


Het Koninklijke-Shell-Laboratorium, Delft van de N.V. De 
Bataafsche Petroleum Maatschappi, Broekmolenweg 20, Delft, 
vraagt 


ERVAREN INGENIEUR OF PHYSICUS 


die in staat is zelfstandig electronische meetappa- 
ratuur te ontwikkelen. 
Enkele jaren practijik op het gebied der laag- 
frequentie techniek is vereist. 
Maximum leeftijd 35 jaar. 
Sollieitaties uitsluitend schriftelijk met uitvoerige inlichtingen 
aan bovengenoemd adres. 


vraagt ter assistentie van de bedrijfsingenieur 


Eigenhandig geschreven sollicitatiebrieven met 
vermelding varı levensloop te zenden onder 


TWENTS INSTITUUT VOOR BEDRIJFSPSYCHOLOGIE 


opgericht door: 


zoekt een 


A.D. 


GRONINGEN — 
AMSTERDAM-ROTTERDAM,. 


Gembou w 
(GROTE ELEMENTEN MONTAGEBOUW) 


- Rotterdam 


ROTTINGHUIS’ AANNEMINGSBEDRIJF N.V. te Groningen 
en VAN HATTUM EN BLANKEVOORT N.V. te Beverwijk 


BEDRIJIFSINGENIEUR 


die na de nodige inwerktijd onder supervisie van de directie 
'belast zal worden met de technische- en organisatorische leiding 
van het bedrijf (fabricage elementen, voorbereiding van- en 
leiding aan uitvoering bouwwerken). Diploma Delft c.i. of ge- 
lijkwaardig strekt tot aanbeveling evenals kennis of ervaring 
van bouwsystemen. 

Geboden wordt een positie met goede vooruitzichten. 
Eigenhandig geschreven sollicitatiebrieven met uitvoerige ver- 
melding van levensloop en referentieadressen te zenden onder 
TIB motto GB I aan het TWENTS INSTITUUT VOOR BEDRIJFS- 
PSYCHOLOGIE, Grundellaan 18 te Hengelo (O). 
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De ALGEMENE KUNSTZIJDE UNIE N.V. 


te ARNHEM 
vraagt 


le. Een Electrotechnisch Ingenieur 


Pas afgestudeerd of met een paar jaren 


ervaring; richting sterkstroom. 


2e. Een Technisch Inkoper 


M.T.S.-diploma; talenkennis; 
max. leeftijd 30 jaar. 


Sollicitaties voorzien van pasfoto te zenden aan 


het adres Velperweg 76, te Arnhem. 


N.V. Nederlandsche Ver igd bouw Bureaux 


vraagt voor haar tekenkamer Werktuigbouw 


WERKTUIGKUNDIG INGENIEUR of 
MIDDELBAAR TECHNICUS 
Alg. ontw., liefst met enige ervaring op pijpleiding en/of 
installatiegebied. Leeftijd tot ca. 40 jaar. Bij gebleken ge- 
schiktheid wordt leidinggevend werk in vooruitzicht gesteld. 
Behoorlijk toegelichte sollicitaties worden gaarne inge- 
wacht door de Directie, Postbus 289, ’s-Gravenhage. 


N.V. PHILIPS’ 


GLOEILAMPENFABRIEKEN 
EINDHOVEN 


Voor het ontwikkelen van kleine electrische appa- 
raten wordt gevraagd een 


jong electrotechnisch 
ingenieur 


Goed inzicht in mechanische problemen wordt vereist; 
enige ervaring op het gebied van de massa-fabricage 
strekt tot aanbeveling. 


Brieven met uitvoerige gegevens, o.m. vermeldende 
leeftijd, burg. staat, opleiding en practijk te richten 
tot de Afdeling Personeelzaken, Willemstraat 20, 
Eindhoven, onder I 5292. 


Het Koninklijke/Shell-Laboratorium, Delft v. d. N.V. De 
Bataafsche Petroleum Maatschappij, Broekmolenweg 20, 
Delft, vraagt voor spoedige indiensttreding een 


RESEARCH INGENIEUR 


(wi. of vi.) . 


bij voorkeur met ervaring op het gebied van 
verbrandingsmotoren. Maximum leeftijd 35 j. 


\ Sollicitaties uitsluitend schrift. aan bovengenoemd adres. £ 


GEMEENTE UTRECHT 


Bij de dienst van gemeentewerken Utrecht kan worden 
geplaatst een 


WERKTUIGKUNDIG INGENIEUR 


(diploma Delft of daarmede gelijkwaardige opleiding), 
die o.m. belast zal worden met het ontwerpen van de 
mechanische installaties voor een te bouwen rioolwater- 
zuiveringsinrichting en bijbehorende rioolgemalen voor 
de in uitvoering zijnde centrale riolering. 

Gegadigden moeten beschikken over een ruime practijk- 
ervaring op het gebied van pompinstallaties voor riool- 
en poldergemalen, compressoren, enz., terwijl ervaring op 
het gebied van centrale verwarming zeer gewenst is. 
Rang en salaris nader overeen te komen, naar gelang van 
opgedane ervaring. 

Eigenhandig geschreven sollieitaties (op zegel) met vol- 
ledige gegevens en onder opgave van verlangd salaris te 
richten aan de directeur der gemeentewerken, Achter 
Clarenburg 12, uiterliik 14 dagen na verschijningsdatum 
van dit blad, 

Persoonlijk bezoek eerst na oproep. 
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RADIO-CHEMIST 
is wanted by the Chemical Department of the 
Norwegian—Netherlands Joint Establishment 
for Nuclear Energy Research 

The salary will depend on the qualifications of the applicant. 
Good knowledge of the English language is required. 
Application in English should be sent to Director F.O.M.- 
Bureau, Bijlhouwerstraat 6, Utrecht. 


HET NEDERLANDS OCTROOI No. 42.181 
ten name van William Dopp Shaffer en Frank Joseph 
Schweitzer, beiden te BREA, Orange, Californie, U.S.A., 
betreffende „INRICHTING voor het afdichten van een 
boorgat”, wordt ter overneming of ter licentieverlening 
aangeboden.. — Inlichtingen verstrekt: Octrooibureau 
Vriesendorp & Gaade, Dr. Kuyperstraat 6 ’s-Gravenhage. 


Koninklijke/Shell-Laboratorium, Amsterdam 
(N.V. De Bataafsche Petroleum Mi.) 
Badhuisweg 3, Amsterdam-N, Postbus 3003 


vraagt een 


M.T.S.-er 


(opleiding Physische of Chemische 
Techniek), voor het zelfstandig ver- 
richten van researchwerk op het ge- 
bied van corrosie. Leeft. max. 35 jaar. 


Eigenhandig geschreven sollicitaties te richten 
aan bovengenoemd laboratorium, afdeling 
Sociale Zaken, onder vermelding van no. S. 198 
en bijvoeging van een pasfoto. 


I 


Alle uitvoerige inlichtingen : 
omtrent hoedanigheden- 
afmetingen- constructie enz. 


N.V. HANDELMAATSCHAPPU 


HOSTACO-ROTTERDAM 


GROOTHANDELSGEBOUW  CONRADSTRAAT 18 TELEFOON 111830* 


BOILER 
SCALER 


SCHEEPSCLASSIFICATIE Fin 


W. HILLERS 


ROTFERDA' 


74901 


Survey - Degassing - Boiler Cleaning - Cementing - 
om Cleaning from rust - Plainting etc. 
Ice: 


CLEMENSSTRAATS2—ROTTERDAM-ZUID 
TELEPHONE 71521—67227 


Modern Furnished Business > Specialized Staff 
irst-class References. 


EEN GOED PROFIEL? 


DAAROVER KAN MEN VAN MENING VERSCHILLEN! 


OVER PROFIEL-RUBBER VAN „HELVOET” IS MEN 'T 
ECHTER VOLKOMEN EENS: 


HET JUISTE MODEL - IN DE BESTE KWALITEIT! 


VRAAGT ADVIES 
OF OFFERTE 


| 

Bergen werk | 

N 

gen LAST VAN 1200 K.G- 

heffen en verplaatsen Ze 

dank zij de ingenieus® vinding van de: Er 

| 

| Huck | 


Bauduin 


vervaardigt voor schepen: 


Electrische voortstuwing 
Generatoren 

Motoren 

Aanloop apparaten 
Automatische schakelaars 
Kombuisapparaten 
Bakkersovens 


Ventilatoren 
Telefoonsystemen 
Oproep signaalsystemen 
Verlichting 


THE BENERAL ELECTRIC CO LTD OF ENGLAND 


Ingenieurs Bureau Ir B. P. VEREL 
DEN HAAG - PARKWEG 18 - TEL. 554486 


door ons geleverd 

aan een Ned. 
Chemische fabriek 
Cap: 5 m’/h. 

410 m? per regeneratie 
Chloor-, Sulfaat- 

en Siliciumvrij 


WATERREINIGING N.V, 


196 - TELEFOON 35764 - PASSEERDERSGRACHT 8-10 - AMSTERDAM 
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De Instrumentmakersdraaibank van 


LORCH - SCHMIDT 


Hoogste nauwkeurigheid 


Vitvoering 
\ met en zonder transporteur 


met en zonder patronen- 
draadsnijinrichting 


met en zonder spantangen 


in diverse grootten uit voorraad te leveren. 


_ STOKVIS 


Spaar 


en geld met 
© 


Bedien Uw motoren op atstand en be- 


veilig deze met betrouwbare thermische 


maximaal relais. 


ASEA electromagnetische, luchtgekoelde 


motorbeveiligingschakelaars met lange le- 


vensduur. Voor motoren tot elk vermogen. 


AMSTERDAM 


GROENEVELD, v. d. POLL & CO’s AMErEE 


GRONrINGEN 


electrotechnische fabriek n.v. 
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DE NIEUWE, PAKKINGLOZE 
FISCHER & PORTER FIG. 52 
FLOWRATOR 
voor 
Gas- en Vloeistofmeting bij ho- 
ge drukken en temperaturen. 
meetbuis tevens meterhuis. 
Uitvoerings-mogelijkheden: 
a. aflezing boven op meter 
b. aflezing + registratie + totalisatie ter 
plaatse 
c. aflezing ter plaatse + zender voor 
overbrenging op afstand. 
(Zie il!.) 


N.V. ZOETMULDER & VAN WINKEL 


Ln van Meerdervoort 756 ’s-Gravenhage 
Tel. K 1700— 393418 


52-OK. 


COOP. VER. INGENIEURSBUREAU VAN STEENIS W.A. 


NIEUWE GRACHT 5 — UTRECHT — TEL. (K 3400) 13524 


Geeft onafhankelijke adviezen; 
Ontwerpt en houdt toezicht op de witvoering van: 
WEG- en WATERBOUWKUNDIGE WERKEN 


BETON- EN STAALCONSTRUCTIES 
RIOLERINGEN EN ZUIVERINGSINSTALLATIES 


Belast zich gaarne met: 
HET OPMETEN, WATERPASSEN EN KAARTEREN 
VAN FABRIEKSTERREINEN, UITBREIDINGSPLANNEN, 
RUILVERKAVELINGEN, WATERLOPEN EN WEGEN 


In binnen- zowel als buitenland 


TECHNISCH HANDELSBUREAU ZB. 


ROTTERDAM — DEENSESTRAAT 62 — TELEFOON 39641 


KOGELLAGERS 
ROLLENLAGERS 
LAGERBLOKKEN 
GEREEDSCHAPPEN 
Speciale Kogellagertrekkers 


N.V. Scheepswerven „PIET HEIN” 


v.h. Firma W. SCHRAM & ZONEN 

WervenBOLNESenPAPENDRECHT 

Beparatie en nieuwbousw 

van alle soorten rivier- 
kustschepen en baggermateriaal 
Dwarshellingen 115 en 120 M. lang, voor diepgaande 
vaartuigen — Overdekt Droogdok 115 x 32 Meter. 
inbouw en reeisie van motoren 


Telefoon: Rotterdam 71354 en 77355. 
DORDRECHT K 1850—3774 — RIDDERKERK K 1896—302 


DRAAISTROOMOLIETRANSFORMATOREN 
IN VERMOGENS VAN 


50 TOT 5000 k.V.A. 


+ 


OLTHOF’S TRANSFORMATORENFABRIEK N.V. 
Reehorsterweg 23 
EDE (HOLLAND) 
TELEFOON 9741 
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Thans ook in Nederland leverbaar: 


CAOUTCHOUC Mousfe, 


soepele cellenrubber, 
te leveren in plaat, strip, rondsnoer, profiel etc. 


e ABSOLUUT WATER-, LUCHT- EN GASDICHT 
e ZEEWATER- EN EVTL. OLIEBESTENDIG 


Voor nadere inlichtingen 
BERGMANN’S RUBBERHANDEL 
ROTTERDAM — GOUDSESINGEL 76-80 — TEL.: 29502* 


——  Alleenvertegenwoordigers voor Nederland — 


TECHNISCH TEKEN BUREAU 
v/h KEIJNES 


Machine- en Apparatenbouw 
Pijpleidingen 
AMSTERDAM — TEL. 32798 (3 liinen) 
ROKIN 84 


Land- en Scheepsinstallaties 


MASSA DRAAI- EN STAMPWERK 


e Automatendraai- e Stempels 

Boutjes 

e Moeren 

e Draadeinden 

e Stekkerpennen 

Onderdelen volgens 
model of tekening 


Slijpwerk 
Technische Metaalproducten 


Binnenhavenstraat 12 
HENGELO (O). 


IDIE 13; DIE IRR Telef. K 5400 - 2175-4916 


KEURING VAN HET 
RIIKSSTOOMWEZEN ? 


Uw $toomketel wordt door onze mensen in een 
minimum von tiid ontmanteld en weer opnieuw 
bemetseld. 


FIRMA J. J. DERWORT - DELFT 


C. FOCKSTRAAT 89 TELEFOON 649 en 896 


Vitvoerderss van isolatiewerken en ketel-" 
etselingen. 


Bauduin 


garen 


1912-1952 


R.E.AF 


transformatoren 


alle soorten transformatoren tat 50 k VA 


ROTTERDAMSE 
ELECTRISCHE 
APPARATEN 
FABRIEK 


J.P. BAARS 


Jufferstraat 12 
Rotterdam-C. 
Tel. 27825 
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WIKKELWERK 


REPARATIE f INDUSTRIE-OVENS 


DRAAIWERK - BANKWERK 


ACEC motoren in woorraad Hardingsovens 
Droogovens 
Kroesovens 
Mollelovens 


2198 algeleverde ovens Emailleerovens 

(stand op 1-2-'52) ziin een 

N.V. ELECTRO bewijs van de deugdelijkheid 
INDUSTRIE FEITH 

TIVOLILAAN 25 TEL. 20944 TECHNISCH BUREAU F. DUBBELMAN 


EEFDE (Gid.) TEL 2354 (ZUTPHEN) 


J. H. TÖNS APPARATENBOUW 
de CHEMISCHE- EN 
ROTTERDAM OEDINGSMIDDELEN 


COOLHAVENSTRAAT 40 INDUSTRIE 


in KOPER 
TELEFOON 50684 - 66630 RV STAAL 


STAAL 
ALUMINIUM 
LOOD 


PISJPLEIDINGEN 


vuurvast 


Silica-Sillimaniet 
Hoogvuurvaste Chamotte 


Langere levensduur door 
zorgvuldige selectie van 
grondstoffen, voortdurende 
research, veelzijdige en ge- 
degen ervaring. 


 CHAMOTTE UNIE 


| | | Geldermalsen 
HATTUN EN BLANKEVOORT | 


BEVERWIJK 
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Universele Klauwplaten 


Geruimde T gleuven 


* Grote spankracht 
* Grote precisie 
* Lange levensduur 


Importrice: N.V. GEFA 
TEL. 66502 SCHIEDAM 
POSTBUS 149 


Gebruik liever 


Poetsdoeken 


zij verdienen zichzelf terug! 


Amsterdam 
Sioterdijk B. 135 
Telefoon 804u 


Rotterdam 

G, Goudse Rijweg 9la 
Telefoon 26458 


Den Haag 

Korte Houtser. 29a-b 
Telefoon 111473 
Utrecht 


Majellapark 8 
Telefoun 19333 


ALBLASSERDAM 
ZUIDERSTEK 


Fa. G. CLEMENTS & Zn. 


TEL. 423 (K 1859) 


HAMBURG 48 


ELECTRISCHE 
„MULI"-VORKTRUCKS 


Voor economisch 
intern transport 
de meest compact 
gebouwde electri- 
sche Vorktruck 
voor 1 ton. 


van Eyle & 
Ruygers n.v. 


INDUSTRIEGEBOUW GOUDSESINGEL, ACHTERKLOOSTER No. 1, ROTTERDAM 
Telefoon 113460 (4 linen) 


N.V.MACHINEFABRIEK EN UZERGIETERU 
„HOLLAND - BERGEN OP ZOOM” 


| ot met Iompen 
inMijtr 
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HANS STILL MOTORENFABRIK L | E R P R N 
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NUMEGEN 


UNIONMELT Lassen 


„JONES’ 


MOBIELE 
KRANEN 


HIJSVERMOGENS 


von 3% 
tot 6 ton 


LEVERBAAR . . . . 
© met alle moge- 
soorten 

GIEKEN!! 

met vast chassis 
- rail chassis of 
voor opbouw op 
automobielen. 


op lucht-, mas- 
sieve- of rups- 
banden. 


Inlichtingen worden gaarne verstrekt door de Importrice 
voor Nederland: 


BRINKMANN & NIEMEIJER N.V. 


ZUTPHEN 


N.V.Visser s Smit’s 


Aannemingsmaatschappij 
PAPENDRECHT — TELEFOON 6492 (K 1850) 


Gewapend-betonbouw 
Utiliteitsbouw 

Heiwerken 

Waterbouwkundige werken 
Boorpalen 

Grondboringen 

Buisleidingen voor gas en water 
Zinkers 

Kabels 


Slipvrii maken van basalt-bestrating 
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BODDAERT & Co. | 
IIZERGIETER | © 


MIDDELBURG 


TEL. K 1180—2895 
POSTBUS &0 


elk aantal 
Vormmachine- 
gietwerk 


elk gewicht 


MODELMAKERI)J 


von 20 kg. 
Handvorm-  Alleenverkoop voor Ned 


tot 20 ton. 


Een der oliearme ventielschakelinstallaties type 0-%-10 voor de Petroleum Industrie. Bedrijfsspanning 3000 Volt. Van links naar 

rechts: 3 afgaande velden met motoraandrijving voor het op afstand bedienen van hoogspanningsmotoren 3000 Volt, 1 span- 

nin , 1 voedingsveld, 1 railkoppelveld, | voedingsveld, 1 spanningsmeetveld en 4 afgaande motorvelden. De totale 
lengte van deze ] velden is slechts 5.40 meter. 
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«K 2a Den Haag, Tel. 116160161. 
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N.V.PETROGAS 


Erasmushuis - Rotterdam - Tel. 27270 


PROPAANINSTALLATIES 


voor alle doeleinden 
PROPAANLUCHTMENGINRICHTINGEN 
WATERGAS- en GENERATORGAS- 


toestellen 


wı.breemen 


GASBEWERKINGSAPPARATUUR 
GASHOUDERS 

DRUKTANKS en RESERVOIRS 
REDUCEER- en MEETINSTALLATIES 


AFSLUITERS en OVERIGE 


LEIDINGAPPENDAGES B N M M F NS 


Een berg overzicht van ons werkprogramma 
en wij op aanvraag gaarne toezenden. 
maarssen tel.- K 3408.245 


SM-staal 


STAALGIETWERK TOT 40 TON 
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De 

onder keur van de verschillende Rijksinstel- 

lingen en Classificatiebureaux zoals Lioyd’s 

Register of Shipping, Bureau Veritas, British 

Corporation of Registry, Norske Veritas, etc. 


wordt het Igi k geleverd 
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Traverse van Hydraulische pers, Gewicht 30 Ton. 
NEDERLANDSCHE STAALFABRIEKEN V/H 3. M. DE MUINCK KEIZER N.V. UTRECHT 
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